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Alkusanat

Suunnittelukohteena oleva Monninkylan liittym& on nelihaaraliittymd, jossa p&atiend on Kantatie 55. Muut
risteévat tiet ovat Meijeritie Mt 151 ja Monninkyléntie Mt 1635. Liséksi suunnittelualueen vaikutuspiiriin
kuuluvat kadut Mustanlahteentie ja Naskaliportintie sek& muutama nimeton yksityistie ja tonttiliittyma.

Kantatie 55 on Porvoosta Askolan kautta Mantsalaan kulkeva tie Porvoon moottoritien (Vt 7) ja Lahden
moottoritien (Vt 4) vélilla. Yhdessa valtatien 25 kanssa tiet muodostavat epévirallisesti Keha V:ksi kutsutun
itd-lansisuuntaisen kehén Hangosta Hyvinkaan ja Mantsélan kautta Porvooseen. Tie on melko merkittava
tyomatkaliikenteen yhteys, jolla on kuljetusten kannalta verkkoa taydentéva rooli. Selvitysten perusteella
kuljetuksissa suurin rooli on metsa-, energia- ja rakennusteollisuudella.

Parantamistoimet ovat tarpeen liittyméan yleisen liikkenneturvallisuustilanteen vuoksi. Aiemmissa
suunnitteluvaiheissa on tunnistettu littyman kehittdmiseen ja tavoitetilan mukaiseen ratkaisuun kohdistuvan
ristiriitaisia tavoitteita ja tarpeita. Esiselvityksen tavoitteena on tutkia ja vertailla eri liittymatyyppien
toteutettavuutta seka vaikutuksia. Selvitystyon tavoitteena on saada paatds aluevaraussuunnitelmaan
valittavasta liittymatyypista.

Ty6 kaynnistyi toukokuussa 2023 ja valmistui elokuussa 2024. Selvitys toimii jatkosuunnittelun pohjana.

Esiselvityksen tilaajina ovat olleet Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus)
likenne ja infrastruktuuri -vastuualue seka Askolan kunta.

Tyon ohjauksesta ja paatoksenteosta on vastannut hankeryhma, johon kuuluivat:

* Pekka Hiekkala, Uudenmaan ELY-keskus
« Jenni Rautiainen, Uudenmaan ELY-keskus
* Jukka Pasanen, Vaylavirasto

* Matti Ryynénen, Vaylavirasto (9/2023 asti)
* Esko Halmesmaéki, Askolan kunta

» Heikki Pietarinen, Askolan kunta

* Annu Raséanen, Askolan kunta

* Tuija Saloranta, Askolan kunta

* Oona-Lina Alila, Sweco Finland Oy

Selvitys on laadittu Sweco Finland Oy:ssd, jossa tydsta on vastannut Oona-Lina Alila. Liséksi tydhdn ovat
osallistuneet Inkeri Kuusisto, Paula Lakua, Juha Vahvelainen, Antti Soisalo, Tuomo Pynndnen, Saara Polkki,
Jyri Lehtinen, Joona Pulkkinen, Hanna Ojutkangas, Emmi Hietala, Kristiina Tolvanen ja Outi Leppanen.
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1. Lahtbkohdat ja tavoitteet

1.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee itaisella Uudellamaalla, Askolan kunnan lansiosassa. Monninkylan taajama on
toinen Askolan kunnan paataajamista, ja se on merkittdva alueellinen keskus kantatien 55 varrella, noin 15
kilometrin padsséa Porvoosta. Suunnittelukohde on esitetty kartalla kuvissa 1 ja 2.
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Kuva 1. Suunnittelualue kartalla (taustakartta Maanmittauslaitos 2023)
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Kuva 2. Suunnittelualue kartalla (taustakartta Maanmittauslaitos 2023)

Suunnittelukohteessa maantiet 151 ja 1635 ristedvat kantatien 55 kanssa. Paikallisesti littyméa on
Monninkylan taajaman merkittavin sisééntulovayla ja seudullisesti tarkea poikittainen yhteys Jarvenpéan ja

Askolan valilla.
1.2 Maankéaytto ja kaavoitus

1.2.1 Maakuntakaava

Suunnittelualueella on voimassa korkeimman hallinto-oikeuden paattksella Uusimaa-kaava 2050, joka ohjaa
maakunnan maankayton strategista kehittamista. Ote kaavasta on esitetty kuvassa 3.

Kantatie 55 on maaritetty kaavassa maakunnallisesti merkittavaksi tieksi, jonka vuoksi tielle ja sen
valittémaan laheisyyteen ei saa tehda toimenpiteitd, jotka heikentavat pitkdmatkaisen liikkenteen,
joukkoliikenteen tai kuljetusten palvelutasoa. Liséksi liittymien rakentamisessa tulee huomioida liikenteen
sujuvuuden edellytykset, ja tarvittaessa liittyméan keskeinen sijainti alue- ja yhdyskuntarakenteessa.
Risteavat tiet (Meijeritie (mt 151) ja Monninkylantie (mt 1635) on osoitettu seudullisesti merkittavaksi, eivatka
niilld ja niiden laheisyydessa tehtavat toimenpiteet saa heikentaa joukkoliikenteen ja kuljetusten edellytyksia.

Monninkylan alue on esitetty palvelukeskittymana. Monninkylan pohjoispuolella sijaitsee Hanninméaen
pohjavesialue, jonka vesivarantojen laatu tulee huomioida alueen suunnittelussa. Monninkylan eteldpuolinen
alue kantatien 55 ympaérilla kuuluu Porvoon jokilaakson maisema-alueeseen ja on siten kulttuuriympariston
tai maiseman kannalta tarke&a aluetta. Nykytilanne vastaa kaavojen kayttotarkoitusmerkint6ja, mutta ei ole

kokonaan rakentunut.
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Kuva 3. Uusimaa-kaava 2050 (Uudenmaan liitto 2023).

1.2.2 Yleiskaava

Alueella on voimassa Askolan keskustaajamien osayleiskaava vuodelta 2010. Ote kaavasta on esitetty
kuvassa 4. Padasiassa Monninkylan littymaalueen lahialueet ovat kantatien lansipuolella pientalovaltaista
aluetta (AP) ja siihen kytkeytyvia urheilu- ja virkistyspalveluiden alueita. Kantatien valittdmassa
laheisyydessa on maa- ja metsatalousalueita (MT), jotka kéytanntssa ovat viljeltyja peltoaloja. Monninkylan
liittyman lansipuolella on palveluiden ja hallinnon kayttdon osoitettuja alueita (P). Lisaksi liittyman
eteldpuolella kantatien varrella sijaitsee teollisuusalueita (TY). Mustanlahteentien varrella sijaitsevat kaksi
vanhempaa rakennusta on merkitty suojelluiksi (sr).

Kantatien itdpuoli on pdéosin maa- ja metsatalousaluetta. Kantien ja Monninkylantien liittyméan valittotmassa
laheisyydessa sijaitsee kolme suojeltua rakennusta pihapiireineen. Monninkylantien varrella sijaitsee myos
teollisuus- ja varastoalueita (T), seka osin rakentamattomia (/r) tydpaikka-alueita (TP).
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Kuva 4. Ote Askolan keskustaajamien osayleiskaavasta (2010, korj. 2011)

1.2.3 Asemakaava

Monninkylan kantatien lansipuolinen alue on asemakaavoitettu. Nykyinen maankaytté on paaosin kaavassa
osoitettua, pois lukien rakentumattomana olevan Meijeritien pohjoispuolisen palvelurakennusten
korttelialueen. Liséksi Meijeritien etelapuolinen teollisuustoimintojen alue on kaavassa toteutunutta nykytilaa
hieman laajempi.

Kantatien itapuolisella alueella nykyiset peltoalueet ja vanha rakennuskanta on asemakaavoittamatonta.
Punahiekan yrittajakylaan on kaavoitettu nykytilaa useampia tontteja asumisen ja teollisuuden kayttoon,
kuten myds Monninkylantien varren teollisuusalueille 1 ja 2.
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Kuva 5. Ote Monninkyléan asemakaavasta (Askolan karttapalvelu, 2023)

1.3 Liikenteelliset lahtokohdat

Monninkylan liittymé& on seudullisesti merkittava likenteen solmukohta. Liittyma yhdistaé paitsi Askolan
paataajamat, my6s kunnan itaiset osat Pornaisten ja Jarvenpdan kautta padkaupunkiseutuun. Liikenteen
jakauma eri haaroille liittym&sséa on suhteellisen tasainen, erityisesti voimakkaan poikkisuuntaisen liikenteen
vuoksi. Liittyma& on tunnistettu myds joukkoliikenteen kayttajien kannalta tarkeaksi.

1.3.1 Nykyinen vaylaverkko

Kantatie 55 muodostaa osan niin sanotusta viidennesté kehéatiesta, joka yhdistdd Hangon ja Porvoon
satamat. Tie on paikallisesti merkittava tydmatkaliikenteen yhteys, joka palvelee niin 1&hi- kuin
kaukoliikennettakin. Kantatien nimellinen poikkileikkaus on 10,5/7,5. Sen nopeusrajoitus on linjaosilla 80-100
km/h joka on Monninkylan liittyman ympéaristosséa alennettu 60 km/h.

Liittym&n sivusuunnat ovat maanteitd, jotka ovat myds olennainen osa taajaman ja sitd ympardivan
maaseudun paikallista verkkoa. Liittymén itdinen haara on yhdystie 1635, joka yleisesti tunnetaan
Monninkyléntiend. Monninkyléntien nimellinen poikkileikkaus on 7/6.Tien nopeusrajoitus on liittyman
valittémassa laheisyydesséa 40 km/h, mutta nhousee pian littymaalueen jalkeen taajaman yleisrajoitukseen
(50 km/h). Tie yhdistaa Askolan keskustaajaman Monninkylaan.

Liittymén lansihaara, Meijerintie (mt151) on toiminnalliselta luokaltaan seututie. Léansihaaran nopeusrajoitus
on 40 km/h ja poikkileikkaus 7,5/6,5. Meijeritie on paitsi alueellisesti Monninkylan keskuskatu, myds
seudullisesti merkittdva sen toimiessa lansi-itAsuuntaisena yhteytena Jarvenpaasta ja Pornaisista
Uudenmaan maakunnan itaosiin.
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1.3.2 Jalankulku ja pyoraliikenne

Liittym&an johtaa sen molemmilta sivuhaaroilta 2,5 m levea yhdistetty jalankulun ja py6railyn vayla, joka on
erotettu ajoradasta nurmisella vélikaistalla. Kuvassa 6 on esitetty nykyinen jalankulun ja pyoérailyn verkko,
alikulkukaytavan ja linja-autopysakkien sijainti seka vaylien valaistus.

ety s 7 o

valaistus
©  Joukkolilkenteen pysakit
Vayla
— Kantatie I

— Jalankulun ja pyorailyn vayla

Kuva 6 Jalankulun ja pyorailyn verkko, joukkoliikenteen pysakit ja valaistus (tietosisaltd Digiroad, iimakuva MML 2022)

Vayla alittaa kantatien Monninkylan alikulkukaytavassa (lisatietoa kappaleessa 1.4) ja jatkuu
Monninkylantien suuntaisesti kohti Askolan keskustaa. Alikulkukaytavasta on kulku myds pohjoisen suunnan
linja-autopyséakille. Meijeritien liittymé&haaran jalankulun ja pyorailyn vayla ylittdd keskisaarekkeellista
suojatieta pitkin ja jatkuu liittymén eteldpuoliselle linja-autopysakille.

1.3.3 Joukkoliikenne

Liittyméan valittdmassa laheisyydessa sijaitsee kaksi linja-autopysékkia, Monninkyla P ja Monninkylé E.
Suunnittelukohteen ja sen ympaériston linja-autopysakit on esitetty edellda kuvassa 6. Monninkyla on
tunnistettu joukkoliikenteen solmupyséakiksi, ja siten pysékit tulee olla varusteltu katoksin, roskiksin seka
pyoréliikenteen liityntapysakoinnilla. Kevaalla 2023 liittyman lapi ei kulje pohjois-etelasuuntaisia linja-
autovuoroja. Askolan keskustaajaman ja Monninkylan valiset linjat lavistavat liittyman itd-lansisuunnassa.
Kantatielld liikennoéivat nopeat linja-autoyhteydet mahdollistaisivat pendeldinnin Mantsalan, Monninkylan ja
Porvoon valilla.
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Syksylla 2023 liittyman pohjoinen linja-autopysékki ei ole liikenndity, vaan linja-autot ajavat joko
Monninkylantie-Meijeritie- tai Meijeritie-Kt 55 eteldhaara-suuntaisesti. Joukkoliikenteen vuorot pyséakeittain
jakautuvat seuraavasti:

* Kt 55 etelahaara: 1 vuoro/vrk

* Mt 151 lanteen: 15 vuoroal/vrk

* Mt 151 itdan: 10 vuoroa/vrk

* Mt 1635 eteladn: 10 vuoroal/vrk

* Mt 1635 pohjoiseen: 10 vuoroa/vrk

Nykyiset linja-autopysakit ovat hyvin saavutettavissa jalankulun ja pyorailyn reiteilta. Erillistd merkittya
lityntapyséakaintia ei nykytilassaan ole jarjestetty, mutta huoltoaseman parkkipaikan sijainti mahdollistaa sen
hyddyntamisen myos tédhan tarkoitukseen. Polkupydrille on toteutettu runkolukittavin pydratelinein
kattamaton pienehkd mutta kayttajien maaraan nahden todennékoisesti riittava pysakaointikohde.
Keskeisimpia joukkoliikenteen jarjestelyihin liittyvid puutteita ovat liittymén eri haarojen linja-autopyséakkien
suuret etaisyydet seka pysakkien heikko varustelutaso.

1.3.4 Liikennemaarat ja -ennusteet seka liikenteen toimivuus nykyjarjestelyilla

Liittymassa toteutettiin drone-liikennelaskenta syyskuussa 2022, jonka mukaiset liittyman iltahuipputunnin
likennemaéarat kunkin littymahaaran saapuvan ja poistuvan liikenteen seké@ suuntautumisen osalta on
esitetty kuvassa 7. Kuvassa on esitetty myds Digiroad —aineiston mukaiset liittyméahaarojen keskimaaraista
vuorokausilikennemaéaraa kuvaavat KVL-lukemat vuodelta 2019.

Kuva 7. Drone —laskennan mukaiset iltahuipputunnin likennemaarat 2022 seka liittyméhaarojen Digiroad-jarjestelman mukainen KVL.
(ilmakuva MML 2022)

Liittymastéa poistuva liikkenne jakaantuu suhteellisen tasaisesti kullekin liittyméan haaralle. Saapuvan liikkenteen
osalta korostunut kantatien 55 eteléisen Porvoon haaran liikenteesté voidaan olettaa merkittavan osan
olevan tydmatkaliikennettd, mik& vastaavasti lisénnee sivusuunnilta aamuisin kantatielle saapuvan liikenteen
osuutta.
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Toimivuuden tarkastelua varten liittymalle muodostettiin ennuste vuoden 2050 iltahuipputunnin
likennemaarista. Vuonna 2022 laskettujen liikenneméaarien, KVL-tietojen seké eri ajoneuvotyyppien
likenteen kasvukertoimien perusteella muodostetut likennemaarat sijoiteltiin kdantymissuunnille
littymalaskennan suuntautumisten mukaan. Liséksi littym&an lisattiin liikennetta liittymén lansipuolelle
kaavoitetun kaupan seka liittyman itapuolella olevan tonttivarannon matkatuotoksen verran. Samalla
maadritettiin liittymahaaroille ennustevuoden KVL:t. Vuoden 2050 iltahuipputunnin liikenneméaarien seka
littymahaarojen KVL-lukemien ennusteet on esitetty kuvassa 8.

Kuva 8. Liittymé&haarojen KVL ennuste seka Liittymén iltahuipputunnin ennusteliikenne vuodelle 2050 (llimakuva MML 2022)

Elinkeinonharjoittajalta saadun tiedon mukaan Muovi-Heljangon kiinteistdlle suuntautuu nykytilassaan
vuositasolla noin 2500 edestakaista yhdistelm&ajoneuvokuljetusta (Muovi-Heljanko 2024). Laskennallisesti
vuorokausitasolla tdma liikennemd&aré vastaa noin 13:a ajoneuvoa vuorokaudessa, arkivuorokausilla 19:44.

Liikenteellinen toimivuus

Nykyisten liittymajarjestelyjen iltahuipputunnin toimivuutta tarkasteltiin VISSIM —mikrosimulointiohjelmalla.
Nykytilanteen iltahuipputunnin liikennemaarilla littyméhaarojen keskimaaraisen viivytystasoon perustuva
palvelutaso oli A-B —luokkaa. Hetkittéin sivusuunnilla syntyi jonoutumista. Sivusuunnilla tarkastelukertojen
keskimaarainen maksimijonopituus oli noin 40 m.

Ennustevuoden 2050 liikennemaarilla simulointitulokset osoittavat liittymasséa nykyliikennejarjestelyilla pienta
palvelutason laskua. Sivusuunnilta saapuvan liikenteen viiveet kasvavat, ja osalla kdantymissuunnista
palvelutaso laskee C-luokkaan. My&s sivusuuntien maksimijonopituudet kasvavat 60—70 m pitkiksi.

1.3.5 Liikenneturvallisuus

Monninkylan littym& on tunnistettu liikenneturvallisuuden kannalta moniongelmaiseksi liittymaksi. Liittyméassa
on vuosina 2018-2022 tapahtunut kolme onnettomuutta. Naista yksi johti loukkaantumiseen.
Onnettomuuksista kaksi oli ristedamisonnettomuuksia ja yksi yksittaisonnettomuus. Lisaksi risteyksen
lahialueella on tarkastelujaksolla tapahtunut seka kantatiella ettéa Meijeritiella (mt 151) yksi henkilévahinkoon
johtanut onnettomuus.
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Liittyméan merkittdvimpia lilkkenneturvallisuuteen vaikuttavia tekij6ita ovat:

- kantatien suuret ajonopeudet ja liittyman sijainti maaseutujaksolla

- oikealle kdantyvien ajoneuvojen ajonopeuden hidastuminen paasuunnalla
- runsas paasuunnan ylittava lilkkenne

- sivusuuntien heikosta valityskyvysta johtuva riskinotto, kiireen tunne

Edella esitettyjen littyman ominaisuuksien ohella liikenneturvallisuuteen vaikuttavat heikentavasti myos
laheiset yksityistieliittymét (Mustanlahteentie ja teollisuuskiinteiston tonttiliittymé& n. 260 m liittyman
etelapuolella). Suunnittelualueen liittymétiheys on 4,8 kpl/km, mika ylittaé selkeésti likenneméaéaréén
perustuvan liittymatiheyssuosituksen 2 kpl/km. Liittym&n lounaisneljanneksessa Meijeritiella (mt 151)
sijaitsevan huoltoaseman tonttilikenne voi heikentdd alueen kokonaisturvallisuutta. Edellda mainittuihin
liittymiin liittyy ajoneuvoliikenteen ohella jalankulun ja pyorailyn ylitystarpeita maantien poikki, silla
Mustanlahteentielld sijaitsee useita asuinkiinteistdja, joilta Monninkylan palvelut ovat saavutettavissa vain
kantatien tasoylityksen kautta.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet erillisilla vaylilla ovat paaosin turvallisia, mutta vaylien valaistusolot ovat
heikkoja erityisesti puuston reunustamilla osuuksilla alikulkukéaytévéan laheisyydessa. Alikulkukaytavan
valaistusolosuhteista ei ole tietoa. Meijeritien ylittdva suojatie on huomattavan pitka
keskisaarekkeellisuudesta huolimatta, ja sita ylittavan jalankulkijan havainnointi voi monissa tapauksissa olla
puutteellista ajoneuvon kuljettajan huomion kohdistuessa kantatien liikenteeseen ja erityisesti kantatieltéa
erkaantuvan tai sita ylittdvan ajoneuvon kuljettajan ajonopeuden ollessa suurempi kuin suojatiella on
suositeltavaa. Linja-autopysakkien odotustilat koostuvat kaytannéssa pysakkilevennyksen pientareista,
eivatka taten vastaa nykyisia pysakkistandardeja.

1.4 Taitorakenteet

Suunnittelualueella sijaitsee kaksi taitorakennerekisterissa tunnettua siltaa. Sillat on esitetty kartalla kuvassa
9. Etelainen U-5212 Tikkaméaen alikulkukaytava on teréksinen putkisilta (avattu likenteelle 1969), joka
palvelee lahinnd yhden kiinteiston tarpeita.

U-1231

Kuva 9. Suunnittelualueen sillat (Taitorakennerekisteri, taustakartta MML 2023)
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Liittym&n pohjoispuolella sijaitsee U-1291 Monninkylan alikulkukaytava (Kuva 10), jota pitkin jalankulku- ja
pyoréliikenne alittaa kantatien 55. Sillan tyyppi on terdsbetoninen laattakehasilta (elementtirakenteinen) ja se
on valmistunut vuonna 1977. Peruskorjaus on valmistunut vuonna 2015.

Yleistarkastuksessa 2023 silta on todettu padosin hyvakuntoiseksi suurimpien vaurioiden liittyessa sillan
kaiteisiin ja tukimuureihin. Sillan alikulkukorkeus on 2,97 m ja alikaytavassa on kayttdonottamattomat
varaukset valaistukselle.

Kuva 10. Monninkylan alikulkukaytava (Sweco 2022)
1.5 Luonto ja ymparisto

1.5.1 Maapera

Suunnittelualueelta on ollut kaytéssa Kt 55:n rakentamisen aikaiset arkistokairaukset seka GTK:n
maaperakartta (kuva 11). Maapera on GTK:n Pohjatutkimukset-karttapalvelun tietojen perusteella
paaasiassa savea. Suunnittelukohteen pohjoispuolella on liejuista savea. Asuinkiinteistdjen kohdalla on
hiekkamoreenia. Huoltoaseman kohdalla on tayttokerros ja mahdollisesti pilaantuneita maita. Savikerroksen
paksuudesta tai ominaisuuksia ei ole tietoa.

Arkistosuunnitelmien mukaan paatiella liittyman kohdalla on ollut noin 3...8 metria paksu savikerros.
Liittymé&n kohdalla on kohta, jossa kalliopinta on noin 3...5 metrin syvyydessa maanpinnasta. Ennen ja
jalkeen littyman kalliopinta sukeltaa syvemmalle eika siitéa ole muita varmistettuja havaintoja. Nykyinen
kantatien tasaus on liittyman kohdalla alkuperéista maanpintaa korkeammalla, joten péaatiella on
todennakoisesti tehty tayttoja ja/ tai massanvaihtoa, joiden laadusta ja laajuudesta ei ole tietoa.

Kantatiella 55 toteutettiin ELY-keskuksen toimeksiantona vuonna 2023 painumavaurioiden kartoitus ja naihin
liittyva toimenpideselvitys (Innogeo oy 2023). Monninkylan pohjoispuolella tunnistettiin maaperan
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kantavuudesta johtuvia painumia noin 1 km:n matkalla, joiden alustavaksi korjausmenetelmaksi on esitetty
syvastabilointia.
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Kuva 11. Suunnittelualueen maaperéa (GTK Maapera 1:20 000-aineisto, 2023 ja taustakartta MML)

1.5.2 Luontoarvot

Suunnittelualueen luontoarvoja tarkasteltiin kayttamalla lahtotietoina Suomen lajitietokeskuksen
aineistotarkastelua seka lajitietokeskuksesta 11.7.2023 seka 16.11.2023 tilattuja uhanalaisten ja
silmallapidettavien, rauhoitettujen lajien seka luontodirektiivin liitteiden 1V ja Il lajien tunnettujen
esiintymispaikkojen tietoja seka tietoja Metsdkeskuksen avoimesta metsalakikohdekarttapalvelusta (Suomen
Metsékeskus 2023) ja Luonnonvarakeskuksen moniléhteisen valtakunnan metsien inventoinnin (MVMI)
paikkatietoaineistosta (Luonnonvarakeskus 2023). Lahtotietoina kaytettiin lisdksi mm. perus-, puusto- ja
maanpeitekarttoja, ilmakuvia, luonnonsuojelu- ja luonnonsuojeluohjelma-alueiden, Natura-alueiden seka
kansallisesti (IBA) ja kansainvéalisesti (FINIBA) arvokkaiden lintualueiden paikkatietorajauksia (Suomen
ymparistokeskus 2023). Tarkastelun perusteella suunnittelualueella tai sen valittdmassa laheisyydessa ei
ole:

yksityisia tai valtion maiden suojelualueita

Natura 2000 -alueita

Helmi-ohjelmaan kuuluvia perinnebiotooppikohteita (tieto 7/2023 MH)
vesilakikohteita

soidensuojelukohteita
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Suunnittelualueen kaakkoispuolella sijaitsee muutamia suoelinymparistoksi luokiteltuja metsalakikohteita
(Suomen Metsakeskus 2023). Suunnittelualueella ei ole pohjavesialueita. Lahimmat pohjavesialueet
sijaitsevat noin kahden kilometrin paassa Vahijarven ymparistdssa liittyman pohjoispuolella.

Suomen Lajitietokeskuksen tietokantaan tehtyjen tietopyyntdjen perusteella suunnittelualueella tai sen
valittémassa laheisyydessa ei ole havaintoja liito-oravasta (Pteromys volans) tai vitasammakosta (Rana
arvalis), jotka ovat EU:n luontodirektiivin liitteen IV (a) lajeja. Luonnonsuojelulain 9/2023 78 §:n mukaan
luontodirektiivin liitteen IV (a) eldinlajien yksildiden lisdantymis- tai levahdyspaikkoja ei saa havittaa eika
heikentaa. Suunnittelualueen keskidssa olevan risteyksen koillispuolella sijaitsevassa pihassa on lampi, joka
voi olla mahdollinen viitasammakon lisaantymis- ja levahdyspaikka. Liittyman suunnittelualueen koillisosassa
on karttatarkastelun perusteella puustoa, jossa voi esiintya lito-orava (kuva 12). Molempien direktiivilajien
esiintyvyys tulee selvittda osana jatkosuunnittelua.

Suomen lajitietokeskuksen tietokantatiedoissa on mukana lietetatarhavainto (Persicaria foliosa) vuodelta
1998 suunnittelualueen laheisyydestd, alueen lounaispuolelta pienesté lammesta (Kuva 12). Lietetatar on
erittdin uhanalainen laji, joka kuuluu EU:n luontodirektiivin liitteisiin 1l ja IV (b). Luontodirektiivin liitteen 11 lajit
ovat ensisijaisesti suojeltavia elidlajeja. Mikéli lietetataresiintyma on yha olemassa, sille ei oletettavasti
aiheudu uhkaa. Mikali liittyman uudistamiseksi tehtyjen suunnitelmien toteuttaminen kuitenkin vaatii
tydskentelya lahelld mahdollista lajiesiintyméaa tai tydskentelyd, joka vaikuttaa mahdollisen lajiesiintyméan
olosuhteisiin, voi esiintymélle aiheutua haittaa. TAma tulee huomioida suunnittelussa.

Lajitietokeskuksen tietokantatietojen mukaan suunnittelualueen lahella on tehty havaintoja huuhkajasta ja
tuulihaukasta. Tuulihaukkahavainnot sisaltavat myds pesintdja, oletettavasti pontdissa. Huuhkaja on erittain
uhanalainen laji. Hankkeen ei arvioida vaikuttavan tuulihaukan ja huuhkajan elinolosuhteisiin alueella
merkittavasti.

Vieraslajeista on suunnittelualueella ja sen laheisyydessa muutamia kirjattuja havaintoja. Lajitietokeskuksen
tiedoissa nykyisen liittymén lounaispuolella on havaittu kanadankoiransilmaa (Erigeron canadensis),
lannenkanukkaa (Cornus alba subsp. stolonifera), punalehtiruusua (Rosa glauca), terttuseljaa (Sambucus
racemosa) seka luoteispuolella kurtturuusua (Rosa rugosa) (kuva 12). Kurtturuusu on kansallisesti
haitalliseksi sdadetty vieraslaji. Haitallista vieraslajia ei saa paastad ymparistoon eikéa tuoda Suomeen EU:n
ulkopuolelta eikd mydskaan toisesta EU-maasta, pitdd hallussa, kasvattaa, kuljettaa, saattaa markkinoille,
valittaa taikka myyda tai muuten luovuttaa. (Vieraslajit.fi) Toisesta kansallisesti haitalliseksi séadetysta
vieraslajista, komealupiinista (Lupinus polyphyllus), ei havaintoja ole tietokantaan kirjattu, mutta sen
esiintyminen tieymparistéssa on melko todennakoistéd. Seka vieraslajien ettéd kansallisesti haitalliseksi
saadettyjen vieraslajien osalta tulee suunnitelmien toteuttamisessa noudattaa annettuja ohjeita ja suosituksia
lajien kasittelysta.
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Kuva 12. Vieraslajit, huomionarvoiset lajit ja selvitysta vaativat kohteet suunnittelualueen laheisyydessa.

Liittymavaihtoehtojen tarkentuessa ja suunnittelun edetessé suositellaan suunnittelualueelle luontoselvitysta,
joka antaa tarkempaa tietoa alueen luontoarvoista ja mahdollisista rakentamiseen vaikuttavista rajoitteista.

Suunnittelualueen vedet virtaavat liittymé&aalueelta sen pohjoispuolella sijaitseviin nykyisiin laskuojiin, jotka
yhtyvat suunnittelualueen lansipuolella virtaavaan Ojasillanojaan ja edelleen Porvoonjokeen.

1.5.3 Kulttuuriymparisto ja historialliset kohteet

Lahes koko liittyman alue on paikallisesti merkittdvaa kulttuuriymparistoa arvoluokassa 2. Liittyman koillis- ja
kaakkoisnurkissa sijaitsee kulttuurihistoriallisesti ja kylakuvan sailyttamisen kannalta arvokkaat rakennukset
tai rakennusryhmat pihapiireineen (Tyyneld 2 seka Pelto-Inkild) (Kulttuuriymparisto- ja
rakennusperintdselvitys Askolan keskustaajamien osayleiskaava-alueella, 8.11.2006) Rakennukset on
kaavassa merkitty suojelumerkinnalla eika niité voida ilman pakottavaa syyta purkaa. Monninkylantie ja
Meijeritie ovat historiallisia teitd, arvoluokassa 1, eika niiden linjauksia tule muuttaa ilman kattavia perusteita.

Edella esitettyjen historiallisesti merkittavien kohteiden vuoksi littymassa on tarve sovittaa toimenpiteet
maisemaan, kulttuuriymparistoon ja taajamakuvaan. Noin 450 metrin paassa liittymasta sijaitsee
muinaisjaannoksia ja kulttuuriperintdkohteita, jotka tulee ottaa huomioon suunnittelussa.

1.6 Melu

Tieliikenteen vaikutuksia alueen melutasoihin on arvioitu laskennallisen meluselvityksen avulla. Meluselvitys
on tehty nykyisella tieverkolla nykytilanteen liikenneméaarilla sekéd nykyisella tieverkolla ennustetilanteen
likenneméaaérilla. Meluldhteiné selvityksessa on huomioitu kantatien 55, Meijerintien sek& Monninkylantien
tielikenne nyky- ja ennustetilanteessa.
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Liikenteesta aiheutuvia aanitasoja ymparistéssa on arvioitu ymparistomelun laskentaohjelmalla CadnaA
2023, joka sisaltaa tie- ja raideliikennemelun seka teollisuusmelun pohjoismaiset laskentamallit. Melun
leviamisen ymparistdon ohjelma laskee kolmiulotteisen maastomallin perusteella. Ohjelma ottaa huomioon
mm. maastomuodot, liikennevaylien likennemaarat, rakennusten sijainnin ja korkeuden seka heijastukset
rakenteista ja maasta niille maariteltyjen absorptio-ominaisuuksien perusteella.

Nykytilanteen melulaskentojen liikennemaarat perustuvat Vaylaviraston julkaisemiin nykytilanteen
likennemaaratietoihin (Vaylavirasto 2023). Ennustetilanteen melulaskentojen liikennemaarat perustuvat
hankkeelle laadittuun likennemaaraarvioon.

Melulaskentojen tuloksia verrataan yleisesti Valtioneuvoston paattékseen melutason ohjearvoista (993/1992).
Asumiseen kaytettavilla alueilla melutason ohjearvo paivaajalla (klo 7—22) on 55 dB ja y6ajalla (klo 22—7) 50
dB. Mikali kyseessé on taysin uusi asuinalue, noudatetaan tuolloin ydajalla ohjearvotasoa 45 dB. Loma-
asumiseen kaytettavilla alueilla, leirintdalueilla, taajamien ulkopuolella olevilla virkistysalueilla ja
luonnonsuojelualueilla on ohjeena, ettd melutaso ei saa ylittdd paivaohjearvoa 45 dB eiké ydohjearvoa 40
dB.

1.6.1 Nykytilanne, nykyinen tieverkko

Tehtyjen melulaskentojen perusteella selvitysalueen merkittévin meluldhde nykytilanteessa on kantatien 55
tieliikenne. Valtioneuvoston paatdksen 993/1992 mukaisen péaivaajan ohjearvon 55 db(A) ylittdva melualue
ulottuu enimmillaan noin 100-150 metrin etdisyydelle kantatiesta 55. Kantatien 55 ja Monninkyléntien
risteysalueella yksittaisid asuinrakennuksia sijoittuu ohjearvot ylittavélle melualueelle. Myds risteysalueen
etelapuolella [Ahimmaksi kantatieta 55 sijoittuvien asuinrakennukset alueilla ohjearvot osittain ylittyvat.
Nykytilanteessa ydajan melutason ohjearvo ylittyy enimmillaan noin 80—-120 metrin etéisyydella kantatiesta
55. Tieliikenteen ybdaikainen melu aiheuttaa ohjearvojen ylittymisia vastaavissa kohdissa kuin péivéaajankin
melu. Nykytilanteen melulaskentatulokset on esitetty raportin liitteen 7 paiva- ja ydéajan meluvydhykekartoilla.

1.6.2 Ennustetilanne, nykyinen tieverkko

Melulaskentojen perusteella selvitysalueen merkittavin melulahde myds ennustetilanteessa on kantatien 55
tielikenne. Ennustetilanteessa liikennemaarien kasvun vuoksi myos tieliikenteen aiheuttama melu lisédéantyy
ja melu aiheuttaa vaikutuksia vaylien lahialueille nykytilannetta enemman. Ennustetilanteessa
valtioneuvoston paatdksen mukainen paivaajan ohjearvo ylittyy keskimaarin 100-170 metrin etaisyydella
kantatiesta 55. Tieliikenteen aiheuttama melu aiheuttaa merkittavimmat vaikutukset Kantatien 55 ja
Monninkyléantien risteysalueella, missa yksittaisia kiinteistoja sijoittuu melualueelle niin péiva- kuin
yOajallakin. My@s risteysalueen eteldpuolella lahimmaéksi kantatieta 55 sijoittuvien asuinrakennukset alueilla
melutasojen ohjearvot osittain ylittyvat. Ennustetilanteen melulaskentatulokset on esitetty raportin liitteen 8
paiva- ja ydajan meluvyodhykekartoilla.

1.7 Aiemmat selvitykset

Tydn lahtotieto- ja tausta-aineistona on kaytetty aiempia selvityksié:

- Kantatie 55 Monninkyld, Askola Toimenpideselvitys (A-Insin6orit, 2014)
- Meijeritien ja Monninkylantien liittymé&n simuloinnit ja alustava hankearviointi (Ramboll 2014)
- Kt 55 kehittamisselvitys (2023, Sweco)

1.8 Suunnittelun reunaehdot kartalla

Suunnittelua ohjaavia yleisten periaatteiden ohella tunnistettiin lukuisia konkreettisia reunaehtoja, jotka
liittyvat suunnitelma-alueen nykyiseen ja kaavoituksessa osoitettuun tulevaisuuden maankayttéon,
ympaéristdolosuhteisiin seka liikenteellisiin ominaisuuksiin. NAma reunaehdot on esitetty kartalla kuvassa 13.

Monninkyl& on osa Porvoonjoen historiallista asutusaluetta, mika nakyy myds suunnittelukohteen
ymparistdssa. Kantatien itdpuolella Monninkylantien varrella sijaitsee kaksi yleiskaavassa suojelluiksi
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merkittya rakennusta pihapiireineen, Tyynela 2 ja Pelto-Inkila. Naista ensimmaisen pihapiirissa sijaitsee
myds lampi, joka on potentiaalinen viitasammakon elinpaikka. Meijeritie ja Monninkylantien lansipaa on
luokiteltu historialliseksi tieksi, eika niiden linjauksiin tule tehdd muutoksia kuin pakottavista syista. Meijeritien
varressa sijaitsee myos suojeltu leipomorakennus.

Alueen pohjaolosuhteet ovat haastavat, ja selvitysvaiheessa toimenpiteiden maaritysta vaikeuttavat
vajavaiset pohjatutkimustiedot. Paaosin alue on savikkoa, ja littyman pohjoispuolella sijaitsee pohjaveden
muodostumisalue.

Liikenteellisesti kantatie 55 on maakunnallisesti merkittédva yhteys seka paikallisen liikenteen etta
pitkdmatkaisen logistiikan osalta. Liittyman halkaisee lansi-itasuunnassa Askolan kunnan siséinen liikenne,
ja pohjois-etelasuunnassa 7x7 erikoiskuljetusreitti. Liittyman eteldpuolella on nykytilassaan melko vilkkaasti
teollisuuskiinteistéille liikennoity Mustanlahteentien yksityistieliittyma. Liittymé& on valaistu ja sen reunalla
kulkee lansi-itdsuunnassa yhdistetty jalankulun ja py6railyn vayla, joka alittaa kantatien alikulussa.

Liittyméan luoteisneljannekseen on esitetty asemakaavassa lilkerakennusten korttelialue, jonka sijainti on
esitetty kartalla viitteellisena.

~== valaistus Alueet
o Joukkoliikenteen pyséakit 1 Tyyneld, YK suojeltu rakennus pihapiireineen
Vayla [ Inkila: YS suojeltu rakennus pihapiireineen

—— Jalankulun ja pyorailyn vayla 21 Pohjaveden muodostumisalue

Linjat I Huoltoasema, PIMA riski

: / ¢ ~— Historiallinen tie, Ik1 [ YK: KL alue
= Historiallinen tie, 1k2 [ Savikko
e 7%7 ERIKU

["] Mahdollinen liito-oravapuusto

Historiallinen tie, |k 1

neld, YK suojeltu rakennus pihapiireineen

Pelto-Inkila: YK suojeltu rakennus pihapiireineen

Mustanlahteentie: Teollisuusajoa kt:lle

\ 7 x7 ERIKUZS

Mahdollinen lito-oravapuusto!

Kuva 13. Suunnittelun reunaehdot kartalla (Sweco 2023, ortokuva MML 2022)
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2. Liittyman kehittaminen

2.1 Tavoitteet

TyoOn tavoitteena on muodostaa kantatien 55 ja maanteiden 151 ja 1635 valiselle nelihaaraliittymalle tien ja
littymaalueen tavoitetilalle kehityspolku, jolla saavutetaan parannuksia liittymén sujuvuuteen ja
turvallisuuteen. Mikali toimenpiteiden toteutettavuuden aikajanne on suuri, pyritdan esittamaan myoés
valivaiheen ratkaisu. N&in liittyméan kehitysté kohti tavoitetilaa edistetdén seka ehkaistaén tavoitetilaa
edeltavia liikenneonnettomuuksia.

Kantatien kehittdmisselvityksessa (Sweco 2023) kantatielle kokonaisuutena maaritetyt tavoitteet asettavat
liittyman kehitystoimenpiteille rajoituksia ja tavoitteita. Huomioiden kantatien liikenteellisen merkityksen
osana maakunnallisesti merkittavaa tieverkkoa, tulee liittymaratkaisun mahdollistaa maaseutujakson
tavoitteellinen 80 km/h nopeustaso. Tielle ei Iahtokohtaisesti tule asettaa raskaan liikenteen olosuhteita
heikentavia liittymaratkaisuja, jotka lisdisivat kuljetusten paastoja ja heikentavat niiden kannattavuutta.
Liittyman sijainti ja paikallinen merkitys Askolan taajamarakenteessa tuottavat tarpeen tarkastella myds
tyypillisesti raskaalle liikenteelle haastavien liittymatyyppien osalta erityisesti kiertoliittyman tilantarvetta ja
toteutusmahdollisuuksia, kuitenkin huomioiden raskaan liilkenteen sujuvat operointimahdollisuudet.

Runsaan paikallisen poikittaisen likenteen maaran vuoksi liittyman parantamistoimenpiteissd huomioidaan
paasuunnan ohella myds sivusuuntien korkeat likennemaarat ja kantatien ylittdvéan liikenteen turvallisuus ja
sujuvuus. Nain sailytetdan paikallisen elinkeinoelamén, koulutuksen ja tydssakaynnin kannalta tarkeita
yhteyksia. Liikenneverkon tavoitteena on tukea kestavaa yhdyskuntarakennetta sek& mahdollistaa
maankayton kehittyminen myo6s kaupunkiseutujen ulkopuolella. Kantatien suuntainen pyo6ra- ja
jalankulkuliikenne ohjataan lahtokohtaisesti rinnakkaisteille, eikd em. kulkumuodoille esiteté kantatien
suuntaisia yhteyksié kuin pysékkijarjestelyjen osalta.

Suunnitelmaratkaisun tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen kayton houkuttelevuutta suhteessa
henkildautoliikenteeseen mm. liityntapysakointijarjestelyjen seka pysakkivarustelun ja -yhteyksien avulla.
N&in saavutetaan myds mahdollistaen sujuva kantatien suuntainen linja-autoliikenne. Jatkosuunnitteluun
valittava ratkaisu hyddyntaa nykyisen alikulkukaytavan rakenteita ja muuta infrastruktuuria mahdollisimman
paljon, miké hillitsee toimenpiteiden rakentamisen aikaisia paasto- ja ymparistovaikutuksia.

Hankkeeseen ei lahtokohtaisesti liity ymparistdvaikutusten arviointimenettelya. Tydssé arvioidaan
toimenpiteiden vaikutukset suojeltuihin elidlajeihin, alueen asukkaisiin ja elinympéaristdihin seka
likennejarjestelmaan asiantuntija-arvioin sekéa soveltuvilta osin simulaatiomallein. Toimenpiteiden
vaikutukset pinta- ja pohjavesiin pyritaan pitamaan mahdollisimman vahaisina.

2.2 Yleiset periaatteet ja rajaukset

Kantatien 55 kehittamisselvityksessa (Sweco 2023) esitettiin kantatien keskeisina kehityskohteina
liittymatiheyden pienentdminen sek& Monninkyléan etelépuoliselle tiejaksolle ohituskaistan
sijoitusmahdollisuuksien selvittdminen. Nama tavoitteet huomioidaan myés Monninkylan liittymén
suunnittelussa, ja yksityistieliittymille osoitetaan periaatteelliset korvaavat yhteydet nykyisten liittymien
sulkemisen tullessa tarpeelliseksi.

Suunnittelussa huomioidaan jalankulku- ja pyoraliikenteen turvallisuus siten, etta kaikki risteamat kantatien
kanssa toteutetaan eritasoratkaisuin. Mahdolliset liittyvat risteAmat sivusuunnilla voidaan toteuttaa
tasoylityksing, mutta naissakin huomioidaan riittdvat ndkemat. Jatkosuunnittelussa varmistetaan
valaistustason riittdvyys sekd muut mahdolliset jalankulun ja py6réilyn turvallisuutta parantavat toimenpiteet.
Jalankulku ja pydréliikenne ohjataan lahtokohtaisesti kantatien rinnakkaisvaylille, eika kantatielle esiteta
houkuttelevia jalankulun ja pydraliikenteen yhteyksi&, pois lukien linja-autopysékeille tarvittavat yhteydet.

Suunnittelussa huomioidaan tulevaisuuden maankaytto periaatteellisella tasolla, mutta toimintojen
sijoittuminen seka niiden vaatimat mahdolliset katu- ja liittymajérjestelyt tulee maarittdéa osana
kaavoitusprosessia.
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Suunnittelussa kaytettava koordinaattijarjestelma on GK26 ja korkeusjarjestelma N2000.

Liittymaratkaisujen tulee mahdollistaa HCT-yhdistelmaajoneuvojen sujuva operointi myds sivusuunnille.
Paasuunnan suorien kuljetusten osalta huomioidaan SEKYV erikoiskuljetusverkolle soveltuva rakenteiden
alikulkukorkeus (7,25 m).

2.3 Vaihtoehtotarkastelut, yleista

Seuraavissa luvussa (luvut 3.1-3.6) kasitelladn paapiirteittain kunkin liittymavaihtoehdon
parantamistoimenpiteet keskeiset ominaisuudet ja vaikutukset.

Vaihtoehtotarkasteluihin valikoitui kuvassa 14 esitetyt kuusi liittyméatyyppid, jotka ovat

- kiertoliittymé& 40 metrin kiertosaarekkeella (VE1)

- kiertoliittyméa 30 metrin kiertosaarekkeella (VE2)

- rombinen eritasoliittyma (VE 3)

- puolirombinen eritasoliittyma (VE4)

- porrastettu liittyma (VES)

- kaksiramppinen eritasoliittyma perustuen porrastettuun liittymaan (VE6)
- porrastettu littyma ja kevyiden moottoriajoneuvojen alikulku (VE7)

Kuva 14. Tarkastellut vaihtoehdot Vel-Ve7 kartalla (ilmakuva MML 2022)

Vaihtoehtotarkastelujen aikana tunnistettiin tarve Monninkylan liittym&alueen maankayton ja
yksityistiejarjestelyjen kehittamiselle vaihtoehdosta riippumatta. Taten kaikkiin liittyman
parantamisvaihtoehtoihin liittyy kaavamuutoksen tarve seké nykyisten yksityistie- ja katuliittymien siirto- ja
poistotarpeita kantatien varrelta ja laheisyydesta. Mahdollisia maankéayton ja liikkenneyhteyksien
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ratkaisuperiaatteita on esitetty kunkin liittyméavaihtoehdon yhteydessé, mutta lopulliset ratkaisut tulee
selvittda ja arvioida kaavoituksen ja tarkemman suunnittelun kautta.

Suunnitelmakuvissa on esitetty linja-autopysakkien mahdolliset sijainnit kussakin vaihtoehdossa. Lisaksi
suunnitelmassa on huomioitu liityntapyséakdinnin sijoittuminen huomioiden turvalliset ja sujuvat yhteydet linja-
autopysakeille. Pysakéinnin ja pysakkien varustelu maaritetdan jatkosuunnittelussa, mutta Monninkylan
luonne joukkoliikenteen solmupysakkina tulee huomioida. Pysakkien optimaalisen sijainnin suunnittelussa on
syyta huomioida my®os tulevaisuuden joukkoliikennereitit, koska nykyisin esimerkiksi liittymasta pohjoiseen ei
ole linja-autoliikennetta.

Geoteknisia ratkaisuja ei ole yksildity, silla pohjaolosuhteiden epévarmuuksien vuoksi naiden luotettava
arviointi on haasteellista. Erityisesti eritasoliittymien osalta on kuitenkin tunnistettu todennékdinen tarve
pohjanvahvistuksiin seka tuettuun kaivantoon uusien alikulkujen kohdalla, mik& on huomioitu
kustannusarvioissa. Pohjavedenpinnan tasosta ja mahdollisesta paineellisuudesta ei ole myédskaan tietoa.
Jatkosuunnittelun kannalta on tarke&a tehda pohjatutkimuksia, jotta varmistutaan pohjavedenpinnan tasosta
seka pohjaolosuhteista. Lisdksi nykyisen huoltoaseman tontilla suositellaan pima-tutkimuksia niissa
littymavaihtoehdoissa, joissa uusi linjaus kulkee tontin kautta.

Liittyméan parantamistoimenpiteilléa ei saavuteta sellaisia muutoksia, joilla melulle altistuvien kiinteistdjen
maara vahenisi ilman erillisia meluntorjunnan toimenpiteitd. Voimakkaimmalle tielikenteen melulle altistuvat
kohteet sijoittuvat vaylien valitttmaan laheisyyteen, eika tielikenteen melun vaikutuksia voida riittavasti
lieventdd muin keinoin kuin rakenteellisen meluntorjunnan avulla.

Melukaiteella voidaan vahentaa kiinteistoihin kohdistuvia meluhaittoja ja parantaa olosuhteita
nykytilanteeseen verrattuna, mutta ohjearvojen mukaiseen tasoon ei oletettavasti paasta.

2.3.1 Toimivuustarkastelut

Liittyméavaihtoehdoista tehtiin toimivuustarkastelut PTV Vissim-mikrosimulointiohjelmalla. Tarkastelut tehtiin
syottamalla malliin stokastisesti vuoden 2050 iltahuipputunnin ennustelikennemaara. Jokainen
liittymavaihtoehto simuloitiin viisi kertaa kayttéaen eri siemenlukua satunnaisuuden aikaansaamiseksi. Yksi
simulointikerta vastasi yhden iltahuipputunnin liikennetilannetta eli 3 600 sekunnin simulointia.

Tarkastellut liittymé&vaihtoehdot olivat kiertoliittymé& 30 metrin kiertosaarekkeella (VE2), rombinen
eritasoliittyma (VES3), porrastettu liittyma (VES), kaksiramppinen eritasoliittyma (VE6) seka porrastettu
tasoliittyma risteyssillalla (VE7). Vaihtoehtojen VE1 (kiertoliittyma 40 metrin kiertosaarekkeella) ja VE4 (puoli
rombinen) simulointia ei tehty, koska vaihtoehtojen tulokset on paateltavissa muiden vaihtoehtojen
simulointien tuloksista. Myds nykyisten jarjestelyjen toimivuutta ennusteliikennemaaérilla tarkasteltiin.
Nykytilasimuloinnissa padsuunnan nopeusrajoitus oli 60 km/h ja kiertoliittymaratkaisussa 50 km/h, naissa
sivusuunnilla oli nykyiset 40 km/h ja 50 km/h rajoitukset. Muissa simuloinneissa padsuunnan nopeusrajoitus
littymaalueella oli 80 km/h ja sivusuunnilla rajoitus oli 50 km/h.

Toimivuustarkastelujen pohjalta littymahaarojen palvelutasoa mitattiin tulohaarojen kautta tulevien autojen
keskimaaraisella muusta liikenteesta johtuvalla viiveella. HCM 2010 mukaiset viiveen pohjalta maaritettava
palvelutasot on kuvattu alla olevassa taulukossa.

Taulukko 1. HCM palvelutasojen maaritys.

Palvelutaso Viive (s/ajon)

A <10
<15
<25
<35
<50

T m{ O O W

> 50
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Mallinnuksessa nykytilanteen mukainen liittymajarjestely ruuhkautuu vuoden 2050 iltahuipputunnilla
paikoitellen, sivusuuntien maksimijonopituuden noustessa 60-70 metriin. Tunnin jonokeskiarvo jaa kuitenkin
noin kuuteen metriin. Sivusuuntien keskiarvoviiveen pohjalta sivusuuntien palvelutaso jaa vahintaan C-
tasolle. Etuajo-oikeutetun paédsuunnan (kantatie 55) palvelutaso on A.

2.4 Tarkasteluista pois rajatut liittymatyypit

Suunnittelun aikana kasiteltiin my®6s liittymavaihtoehtoja, joihin tunnistettiin liittyviksi teknisia piirteita, jotka
eivat puoltaneet vaihtoehtotarkasteluun viemista. Tallaisia vaihtoehtoja olivat

- Kaksiramppinen eritasoliittyma(tyyppiratkaisu)
o Vaiheistettuun ratkaisuun ndhden edut merkityksettdmia
- Monninkylantien nykyisen vaylan paikalle sijoitettu ramppi
o Ramppirakenteen korottaminen risteyssillan mahdollistavalle tasolle ei raja-arvojen ja
kaytettavissa olevan tiealueen puitteissa mahdollista
- Vasen-oikea porrastettu liittyma
o Sivusuunnilta kt55:n ylittava liittyminen vaikeaa ja haittaa paasuunnan liikennetta
- Oikea-vasen porrastettu liittyma muuttamalla Monninkylantien (mt1635) linjausta
- Yksiramppinen eritasoliittyma

Kaksiramppinen eritasoliittyma (tyyppiratkaisu eli ramppien sijoittelu ilman vaiheistusta porrastetun
liittyman kanssa)

TyOnaikana tarkasteltiin eri vaihtoehtoja 2-suuntaisen rampin sijainnista suunnittelualueella. Kuvassa 15 on
esitetty eritasoliittyméan koillis- ja lounasneljannekseen sijoitetut 2-suuntaiset ramppijarjestelyt. Naita
ramppijarjestelyja ei otettu mukaan vaihtoehtotarkasteluihin niiden suojeltuihin kiinteistéihin aiheuttamien
kohtalaisen suurten haitallisten vaikutusten vuoksi. Kaksiramppisista jarjestelyista parhaaksi katsotut
jarjestelyt on otettu vaihtoehtotarkasteluun mukaan vaihtoehtona 6.

Kuva 15. Tarkastellut vaihtoehdot 2-suuntaisten ramppien sijoittelusta alueelle (taustakartta MML 2023)
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Monninkylantien nykyisen vaylan paikalle sijoitettu ramppi

Alustavissa tarkasteluissa tutkittiin 2- suuntaisen rampin sijoittamista Monninkylantien nykyisen vaylan
paikalle, mutta ratkaisua ei nahty mahdollisena toteuttaa tilan puutteen vuoksi. Monninkylantien nykyisen
littyman molemmin puolin sijaitsevien suojeltujen pihapiirien (Tyynela ja Pelto-Inkild) valissa ei ole riittavasti
tilaa seké uudelle kantatien alittavalle Monninkylantien tielinjaukselle seka mitoitusohjeiden mukaiselle
ramppigeometrialle.

Vasen-oikea porrastettu liittyma

Maaseutujaksoilla tyypillisesti suosittu vasen-oikeaporrastus todettiin soveltumattomaksi Kantatien ylittavan
likenteen osuuden ollessa huomattava. Vasen-oikeaporrastukseen liittyva sivusuuntien suoraan jatkavan
likenteen tarve kaantya paasunnalle vasemmalle olisi merkittéva sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden tilaa
heikentava tekija, eikd merkittavasti parantaisi liittyman nykytilaa liikenteen sujuvuuden osalta. Liséksi
vasen-oikeaporrastukseen liittyvat uudet tie- ja katujarjestelyt heikentéisivat alueen nykyisen ja tulevan
maankayton olosuhteita niin kulttuurihistoriallisten suojeltujen kiinteistéjen kuin paikallisten
elinkeinonharjoittajienkin nakdkulmasta.

Kuva 16. Etelaan vasen-oikeaporrastettu liittyma (alustava luonnos, ei jatkotarkasteluun). llmakuva MML 2022.
Oikea-vasen porrastettu liittyma nykyisen liittyméan eteldpuolelta

Aiemmassa vuonna 2014 valmistuneessa liittyméan toimenpideselvityksessé esitetty oikea-vasenporrastus
nykyisen liittymé&n eteldpuolelle poistettiin jatkotarkasteluista erityisesti maankayton pirstaloitumista
aiheuttavan uuden tieyhteyden vuoksi. Tassa ratkaisussa uuden vaylan ympérille jadva maa-alue ei
mydskaéan luontevasti sovellu maankayton kehittdmiseen. Liikenteelliselta toimivuudeltaan ratkaisu on
vastaava, kuin tdméan tyon kappaleessa 3.5 esitetty pohjoiseen porrastettu ratkaisu.
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Kuva 17. Oikea-vasenporrastettu littyma (alustava luonnos, ei jatkotarkasteluun). llmakuva MML 2022.

Yksiramppinen eritasoliittymé

Vaihtoehdon alustavissa tarkasteluissa todettiin, etté yksiramppinen eritasoliittyma ei sovi kohteeseen
kantatien keskimaaraisen vuorokausiliikenteen ollessa yli 6000 ajoneuvoa/vrk. Vaihtoehto heikentéisi osittain
turvallisuutta kaiken sivusuuntien ja kantatien valisen liikkenteen kayttaessa samaa liittymaa. Alustavien
toimivuustarkastelujen perusteella liittyman liikenteellinen toimivuus sdilyisi riittavalla tasolla.

Kuva 18. Tarkasteltu vaihtoehto yksiramppisesta eritasoliitymasté (ilmakuva MML)
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3. Vaihtoehtotarkastelut

Vaihtoehtotarkastelut ja -vertailu toteutettiin asiantuntija-arviona seké soveltuvilta osin simulointitarkasteluin
PTV Vissim 2022-miksosimulointiohjelmistolla. Kustannukset laskettiin IHKU-hankeosalaskentana, MAKU
145 (2015=100). Kiertoliittymien soveltuvuutta liittymaratkaisuksi arvioitiin erillisella Kiertoliittymien
kayttoperiaatteet paateillda (Lto 2/2018) mukaisella liikenteellisella selvitykselld, joka on tdméan raportin
liitteena.

Toimenpiteiden turvallisuusvaikutukset arvioitiin Tarva MT-ohjelmalla. Vaikutuksia tarkasteltiin kierto- ja
eritasoliittymien rakentamisen kautta. Ohjelmiston tarkkuustason vuoksi liittyméatyyppien alalajien valisten
erojen vertailu ei ole luotettavaa, mika tulee huomioida tulosten tarkastelussa. Lisaksi kiertoliittym&n
sijoittuessa maaseutumaiseen ymparistoon voi Tarva MT antaa valheellisen korkean turvallisuuden
paranemisprosentin.

Toimenpiteiden suunnitelmakartat on esitetty tdman raportin liséksi liitteissa 1-7, seka tiivisti esitysmuodossa
vaikutuksineen liitteesséa 10.
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3.1 VE1: Kiertoliittyma, D=40metria

Vaihtoehtona 1 tarkasteltiin kiertoliittymaa, jonka kiertotilan halkaisija D=40 m. Suunnitelmakartta on esitetty
alla kuvassa 19.

Kuva 19. VEL1 kiertoliittym&, D=40 m

3.1.1 Liittymatarkastelut

Tekninen toteutettavuus

Kiertoliittyma ei liittyvine vaylineen mahdu kokonaisuudessaan nykyiselle tiealueelle. Ylitykset sijoittuvat
nykytilassaan maanviljelyskaytossa oleville maa-alueille. Sivusuuntien nykyisten liittyméakulmien ja
kiertoliittyméan tulosuuntien odotustilavaatimusten vuoksi Meijeritien linjausta tulee muuttaa noin 300 m
matkalta, kuten myds liittyvan jalankulku- ja pyoréilyvaylan linjausta. Lisaksi viimeksi mainitun tasausta tulee
muuttaa liittymé&alueen laheisyydessa, jotta alikulkuun johtavan vaylan pituuskaltevuuden arvot tayttavat
esteettdmyysvaatimukset.

Liittyméajarjestelyn toteuttaminen kantatien nykyisen tasauksen mukaisella pystygeometrialla on mahdollista.
Meijeritien suunnasta tasausta tulee hieman nykytilasta nostaa, mik& yhdistettyna jalankulun ja pyorailyn
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vaylan laskuun voi aiheuttaa luiskien muotoiluun haasteita. Edella mainitut muutokset aiheuttavat tarpeen
kantatien alittavan alikulkukaytavan uusimiselle. Uusimisella kuitenkin mahdollistetaan jalankulun ja
pyoréilyn vaylan laatutason nosto vastaamaan nykyvaatimuksia.

Kiertotilan aiheuttama liittyméaalueen laajentuminen on vaylien linjauksen muutoksilla mahdollista sijoittaa
niin, etteivat luiskat ulotu suojeltujen kiinteistdjen pihapiireihin. Laheisen asutuksen ja elinkeinonharjoittajien
tonttilittymat yhdistetaan ja tarvittavilta osin rakennetaan korvaavia jarjestelyita, jotta liittyvien vaylien
likenteen vaikutukset kiertoliittyméan toimivuudelle voidaan minimoida.

Kiertoliittymé&n yhteyteen on mahdollista toteuttaa kaavan mukainen yleisten palveluiden alue vain vahan
nykyisesté kaavasta poikkeavalle sijainnille littyman luoteisneljannekseen. Liityntapysakainti voidaan niin
ikdan sijoittaa liittyman laheisyyteen nykyisen Meijeritien linjauksen tuntumaan. Eteléinen linja-autopyséakki
sailytetdén nykyisella paikallaan (valiton yhteys liityntapysakdintialueelle) ja pohjoista linja-autopysékkia
siirretd&n hieman nykyisesta sijainnistaan pohjoiseen liittyméan tilantarpeen vuoksi.

Toimenpiteeseen liittyy kiinteasti yksityistie- ja tonttiliittymien jarjestelyn tarve. Mustanlahteentien lantinen
liittym& Muovi-Heljangon kiinteistdlle suljetaan ja liikenne siirtyy kayttdmaan Meijeritien uutta linjausta.
Kiinteiston etelapuoliset littymat asuinkiinteistdille suljetaan, ja niiden liikenne ohjataan lantiselle
Helkamaentielle, tai uuden katuyhteyden kautta Meijeritielle. Itdinen haara Mustanlahteentiesté suoristetaan
ja liittyma siirtyy noin 40 metria nykyisesta sijainnistaan eteldan. Liittymajarjestelyilla saavutetaan
suunnitteluohjeen mukaiset liittymavali- ja -tiheystavoitteet.

Liikenteellinen toimivuus

Kiertoliittym& soveltuu liittymén likennemaéaria ja -jakaumaa tarkastellen liittym&éan kohtuullisen hyvin.
Erikoiskuljetusten toimintamahdollisuuksien vuoksi littyméaan tulee toteuttaa erikoisrakenteita, jotka
minimoivat kuljetusten aikaisten erikoisjarjestelyiden (vastakkaisen liikenteen kaistan kaytto, oljysorataytot,
likenteenohjaus) tarpeen.

Liittymaan ei tehty erillisia toimivuustarkasteluja, vaan pienemman kiertoliittyman toimivuustarkastelut ovat
soveltuvia myds suuremman liittymén tarkasteluun. 30-metrisellé kiertosaarekkeella varustettu kiertoliittyméa
(VE2) muuttaa nykyisen paasuunnan vaistamisvelvollisuutta ja johtaa iltahuipputunnilla etenkin
kiertoliittyman eteléisen tulohaaraan ajoittaiseen jonoutumiseen. Mallinnuksessa keskimaaraiset viiveet
jaavat kuitenkin mataliksi ja liittyméahaarojen palvelutaso on A.

Kustannusarvio

Vaihtoehdon Vel kustannusarvio on 2,92 miljoonaa. Kustannusarviossa on huomioitu maanteiden
muutokset, liittyman rakentamisen kustannukset, jalankulun ja pyorailyn vaylien sek& alikulun uusiminen,
valaistuksen parantaminen kaikilla vaylilla sek& meluntorjuntarakenteet.

3.1.2 Vaikutukset

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ja palvelutasoon

Kiertoliittyma aiheuttaa kantatielle pistemaisen palvelutasopuutteen ja kiertoliittymaan liittyva
nopeusrajoituksen lasku linjamaisen puutteen.

Liittyman sivusuuntien lilkenteellinen palvelutaso ja valityskyky paranevat, mutta padsuunnalla palvelutaso ja
valityskyky heikkenevat riippumatta sivusuunnan liikkennetilanteesta. Erityisesti liikenteen vilkkaiden tuntien
aikana paasuunnan liikkenteen sujuvuudelle voi aiheutua merkittdvaa haittaa sivusuuntien runsaan saapuvan
likenteen vuoksi. Kiertoliittyméan teoreettinen liilkenteen valityskapasiteetti mahdollistaa liittyman
likenneméaérien kasvun valityskyvyn ylittymatta.

Koko liittyman huipputunnin matka-aika kasvaa hiukan ja IVAR tarkastelujen perusteella padsuunnan
huipputunnin matka-aika pidentyy merkittavasti. Liittymé&n palvelutaso on vuoden 2050 ennusteen
likennemaarilla A, kun nykytilanteen mukaisella ratkaisulla liittyméahaarojen palvelutaso on A-C.
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Kiertoliittyman toteutukseen liittyvat yksityistie- ja katujarjestelyt aiheuttavat kayttdjille kiertomatkoja ja siten
aikakustannusten kasvua. Kuitenkin kaytettavien liittymien valityskyvyn noustessa aikakustannusten muutos
tasaantuu ja jaa vahaiseksi sivusuunnille liittyvan liikenteen osalta. Kantatien suuntaisen liikenteen
ajonopeuden suuri lasku (ajonopeus hidastuu linjaosuuden nopeudesta 40-20 km/h, kun kiertotilassa ajetaan
20-40 km/h nopeudella) aiheuttaa haittaa kuljetusten taloudellisuudelle, matka-aikojen ennustettavuudelle
seka sujuvuudelle, erityisesti mikéli ajoneuvo joutuu pysahtymaén kokonaan tulohaaralle kiertéavan liikenteen
runsaan maaran vuoksi.

Liittymén aiheuttaman paasuunnan jonoutumisen on tunnistettu kasvattavan tarvetta liittyman eteldpuoliselle
ohituskaistalle, jotta liittymassa syntyneet jonot paasevat purkautumaan turvallisesti. Jonoutuminen
heikentaa kuljetusten ennakointia ja taloudellisuutta. Pohjoisen Hanninmaen ohituskaistan
parantamistoimenpiteet ovat olennaisia kantatien valityskyvyn hyvaksyttavalla tasolla sailymisen kannalta.
Kyseisilla parantamistoimenpiteilla parannetaan myos kantatien yleista palvelutasoa.

Muovi-Heljangon kiinteiston raskaan liikenteen siirtyminen Meijeritielle ja sille johtavalle katuverkolle lisda
alueen liikkenneverkon kuormitusta nykytilaan ndhden.

Erillisen Vaylaviraston toimintalinjat-julkaisun Kiertoliittymien kayttéperiaatteet paateilla (Lto 2/2018)
mukaisen liikenteellisen selvityksen (liite 12) perusteella kiertoliittym& ei sovellu Monninkyl&n
liittymaratkaisuksi sen liikenteellisen toimintaympéaristén (maaseutu), padsuunnan suoraan jatkavan raskaan
likenteen maara (>300 ajon/vrk) eika yhteysvalin nopeustason vuoksi (nykyinen 60 km/h, kiertoliittyman
vaatimus 50 km/h ja tavoitetila 80 km/h).

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Kiertoliittyméan TARVA-tarkastelun mukainen onnettomuusvéhenema yhdistettyna muihin liittymén
turvallisuutta parantaviin toimenpiteisiin (nopeusrajoituksen lasku, valaistuksen uusiminen,
yksityistiejarjestelyt) on 66 %. Kiertoliittyman turvallisuusvaikutus on kuitenkin merkittavin
taajamaymparistdssa, ja Monninkylan liittyman sijainti kantatien maaseutumaisella linjaosuudella
todennakdisesti pienentéda turvallisuusvaikutuksia liittymatyypin tullessa yllatyksena kuljettajalle. Mikali
littymatyypista ei selkedasti viestitd kantatien tienkayttajille, on riski korkeista ajonopeuksista johtuviin
suistumisonnettomuuksiin merkittava. Kantatien nopeusrajoituksen lasku parantaa yleisesti
likenneturvallisuutta, mutta muun liikenneympéristdn ollessa valjaa ja 50 km/h nopeutta tukematonta jaa
vaikutus todennéakoisesti vahaiseksi ja todelliset nopeudet korkeammiksi ennen liittyméan pakottamaa
hidastusta.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Linja-autopysakkien parannuksilla saavutetaan joukkoliikenteen palvelutason parannuksia kayttgjien
nakodkulmasta, mutta liittymatyypin muutoksella on negatiivisia vaikutuksia liikenndintiin. Linja-autopyséakkien
varustelun ja mitoituksen parannuksilla parannetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja varaudutaan
kantatien suuntaisen nopean linja-autoliikenndinnin aloitukseen.

Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

Kiertoliittymén vaikutukset jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin ovat vahaisia. Parannuksia saavutetaan
uusilla vaylilla ja nilden geometrian parannuksilla suhteessa nykytilaan. Suljettavat yksityistieliittymét voivat
aiheuttaa kiertotarvetta, ellei nykyisia liittymia sdilyteta jalankulun ja pyo6railyn kaytossa. Kiertoliittyman
lansihaaralla sijaitsevan nykytilannetta vastaavan linja-autopyséakille johtavan suojatien turvallisuus paranee
sen ylittavan ajoneuvon kuljettajan havainnointitarpeen ollessa vain yhdessa ristedvassa suunnassa
jalankulkijoiden havainnoinnin liséksi. Kantatien alittavan jalankulku- ja pyoréliikkenteen reitin houkuttelevuus
ja turvallisuus paranevat alikulkukéytéavan silta-aukon avartumisen ja sinne johtavan vaylan geometrian
parannusten myota.
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Vaikutukset maankayttoon

Vaikutukset maankayttéon eivat ole merkittavia, vaan mahdollistavat nykyisen maankaytén sailymisen
ennallaan ja suunnitellunkin toteutuksen kohtuullisen pienilla muutoksilla. Liittyma ei kokonaisuudessaan
mahdu nykyiselle tiealueelle, vaan yksityisomisteisia peltoalueita tulee lunastaa ja liittda tiealueeseen.

Liittymaratkaisu ei aiheuta maankayton pirstaleisuutta ja vahentaa kantatien estevaikutusta alueella.
Kiertoliittym& tukee Monninkylén taajaman kehittymista ja paikallisten palveluiden saavutettavuutta.
Nopeusrajoituksen alennus vahent&a kiinteistdjen altistumista melulle liittyman valittdmassa laheisyydessa.

Vaikutukset talouteen ja yhteiskuntatalouteen

Kiertoliittym&an liittyvat ajonopeuden muutokset aiheuttavat lisdantyneité polttoaineenkulutuksia erityisesti
raskaalle liikenteelle ja siten nostavat liittyméan ajoneuvokustannuksia. Liittymétyyppi voi kannustaa
tienkayttajia tutustumaan Monninkylan palveluihin, mutta tAmé on epavarmaa. Kiertoliittyma liittymétyyppina
voi my0s kannustaa erityisesti pitkAmatkaisten raskaiden kuljetusten reittivalintojen siirtymistéa muulle
tieverkolle, mikali littym& koetaan heikosti toimivaksi ja sujuvuutta haittaavaksi.

Vaikutukset ympéaristoon

Kiertoliittyméan rakentamisella ei ole merkittavia ymparistovaikutuksia. Nopeustason muutokset aiheuttavat
pienhiukkas- ja hiilidioksidipdasttjen kasvua seka meluhaittoja.

Vaikutukset kulttuuriin ja maisemaan

Monninkyléntien ja Meijeritien historiallisiin tielinjauksiin kohdistuu merkittavia muutoksia, kuitenkin vanhaa
linjausta geometrialtaan kunnioittaen. Suojeltujen kiinteistéjen pihapiirit sdilyvat ennallaan. Kiertoliittymaan ei
liity maisemaan vaikuttavia toimenpiteité kuten penkereité tai voimakkaita tukimuurillisia maaleikkauksia.
Siten vaikutukset maisemaan ovat vahaisia, ja suurimmat vaikutukset kohdistuvat erotusalueiden puustoon.

Vaikutukset yhteenveto

Kiertoliittymén liikenteelliset hyddyt painottuvat sivusuunnille pd&suunnan haittojen kustannuksella.
Turvallisuusvaikutusten arviointiin liittyy epavarmuuksia maaseutumaisen ymparistén ollessa
poikkeuksellinen kiertoliittyman yleisiin kdyttokohteisiin ndhden. Liittymé tukee paikallista likenneverkkoa ja
yhteiskuntarakennetta tehokkaasti heikentden kantatien estevaikutusta. Kuitenkin kantatien ollessa
merkittava osa seudullista liikenneverkkoa ja erityisesti raskaan liikenteen reittejd, eivat paikalliseen
likenn@intiin liittyvat hyddyt palvele liikenneverkon kehittamisté kokonaisuutena.

Kiertoliittym&a mahdollistaa seka linja-autoliikenteen ja etta jalankulun ja pydrailyn olosuhteiden sailymisen
ennallaan. Linja-autopysakkien varustelutason parantamisella lisatédén kestavien likennemuotojen
houkuttelevuutta. Kiertoliittyman maisemalliset vaikutukset ovat kohtuullisia, mutta historiallisiin tielinjauksiin
tehdaan merkittavid muutoksia. Toimenpiteisiin ei liity ymparistovaikutuksia, mutta nopeustason muutokset
aiheuttavat melun ja liikenteen paastojen lisdantymista.
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3.2 VEZ2: Kiertoliittyma, D=30metria

SWECO ﬁ

Liittymén toisena kehitysvaihtoehtona tarkasteltiin hieman ensimmaistd pienempaa Kkiertoliittymaratkaisua,
jonka kiertosaarekkeen halkaisija on 30 metrid. Pienemman kiertoliittymé&n ominaisuudet ja vaikutukset ovat
paapiirteittdin kuten suuremmassa vaihtoehdossa, ja ndma yhtenevat ominaisuudet on esitetty téssa

kappaleessa kursivoituina.

Kuva 20. VE2 30-metrinen kiertoliittyma.
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3.2.1 Liittymatarkastelut

Tekninen toteutettavuus

Kiertoliittyma ei liittyvine vaylineen mahdu kokonaisuudessaan nykyiselle tiealueelle. Ylitykset sijoittuvat
nykytilassaan maanviljelyskaytossa oleville maa-alueille. Sivusuuntien nykyisten liittymakulmien ja
kiertoliittyméan tulosuuntien odotustilavaatimusten vuoksi Meijeritien linjausta tulee muuttaa noin 300 m
matkalta, kuten myds liittyvan jalankulku- ja pyoérailyvaylan linjausta. Linjauksen sivusiirto on vahaista.
Liséksi viimeksi mainitun tasausta tulee muuttaa liittymaalueen l&heisyydessa, jotta alikulkuun johtavan
vaylan pituuskaltevuuden arvot tayttavat esteettoémyysvaatimukset.

Liittymajarjestelyn toteuttaminen kantatien nykyisen tasauksen mukaisella pystygeometrialla on mahdollista.
Meijeritien suunnasta tasausta tulee hieman nykytilasta nostaa, miké& yhdistettyna jalankulun ja pyoréilyn
vaylan laskuun voi aiheuttaa luiskien muotoiluun haasteita. Edella mainitut muutokset aiheuttavat tarpeen
kantatien alittavan alikulkukaytéavan uusimiselle. Uusimisella kuitenkin mahdollistetaan jalankulun ja
pyoréilyn vaylan laatutason nosto vastaamaan nykyvaatimuksia.

Kiertotilan aiheuttama liittyméalueen laajentuminen on vaylien linjauksen muutoksilla mahdollista sijoittaa
niin, etteivat luiskat ulotu suojeltujen kiinteistdjen pihapiireihin. Laheisen asutuksen ja elinkeinonharjoittajien
tonttiliittyméat yhdistetaén ja tarvittavilta osin rakennetaan korvaavia jarjestelyita, jotta liittyvien vaylien
likenteen vaikutukset kiertoliittymén toimivuudelle voidaan minimoida.

Kiertoliittyman yhteyteen on mahdollista toteuttaa kaavan mukainen yleisten palveluiden alue vain vahan
nykyisesta kaavasta poikkeavalle sijainnille liittyman luoteisneljannekseen. Liityntapysakaointi voidaan niin
ikadan sijoittaa liittyméan laheisyyteen nykyisen Meijeritien linjauksen tuntumaan. Eteléinen linja-autopysakki
sailytetddn nykyisella paikallaan (valiton yhteys liityntdpysékdintialueelle) ja pohjoista linja-autopysakkia
siirretaan hieman nykyisesta sijainnistaan pohjoiseen liittyméan tilantarpeen vuoksi.

Toimenpiteeseen liittyy kiintedsti yksityistie- ja tonttiliittymien jarjestelyn tarve. Mustanlahteentien lantinen
littyma Muovi-Heljangon kiinteistolle suljetaan ja liikenne siirtyy kayttamaan Meijeritien uutta linjausta.
Kiinteiston etelapuoliset liittymat asuinkiinteistoille suljetaan, ja niiden liikkenne ohjataan lantiselle
Helkamaentielle, tai uuden katuyhteyden kautta Meijeritielle. Itdinen haara Mustanlahteentiesta suoristetaan
ja liittyma siirtyy noin 40 metria nykyisesta sijainnistaan etelaan. Liittymé&jarjestelyilla saavutetaan
suunnitteluohjeen mukaiset liittymavali- ja -tiheystavoitteet.

Liikenteellinen toimivuus

Kiertoliittyma soveltuu liittyméan liikennemaaria ja -jakaumaa tarkastellen liittymaan kohtuullisen hyvin.
Erikoiskuljetusten toimintamahdollisuuksien vuoksi liittymé&én tulee toteuttaa erikoisrakenteita, jotka
minimoivat kuljetusten aikaisten erikoisjarjestelyiden (vastakkaisen liikenteen kaistan kaytto, oljysorataytot,
likenteenohjaus) tarpeen.

Toimivuustarkastelujen perusteella 30-metrisella kiertosaarekkeella varustettu kiertoliittyma (VE2) muuttaa
nykyisen paasuunnan vaistamisvelvollisuutta ja johtaa iltahuipputunnilla etenkin kiertoliittyman eteléisen
tulohaaraan ajoittaiseen jonoutumiseen. Mallinnuksessa keskiméaaraiset viiveet jaavat kuitenkin mataliksi ja
littymahaarojen palvelutaso on A.

Kustannusarvio

Vaihtoehdon Ve2 kustannusarvio on 2,71 miljoonaa euroa. Kustannusarviossa on huomioitu maanteiden
muutokset, liittyman rakentamisen kustannukset, jalankulun ja pyo6railyn vaylien seké alikulun uusiminen,
valaistuksen parantaminen kaikilla vaylilla sek& meluntorjuntarakenteet.
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3.2.2 Vaikutukset

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen ja palvelutasoon

Kiertoliittyma aiheuttaa kantatielle pisteméaisen palvelutasopuutteen ja kiertoliittymaan liittyva
nopeusrajoituksen lasku linjamaisen puutteen.

Liittymén sivusuuntien liikenteellinen palvelutaso ja valityskyky paranevat, mutta pddsuunnalla palvelutaso ja
valityskyky heikkenevat riippumatta sivusuunnan liikennetilanteesta. Erityisesti likenteen vilkkaiden tuntien
aikana paasuunnan liikenteen sujuvuudelle voi aiheutua merkittdvaé haittaa sivusuuntien runsaan saapuvan
likenteen vuoksi. Kiertoliittyméan teoreettinen liikkenteen vélityskapasiteetti mahdollistaa liittymén
likennemé@érien kasvun valityskyvyn ylittymétta erityisesti sivusuuntien osalta.

Koko liittyman huipputunnin matka-aika kasvaa hiukan ja IVAR tarkastelujen perusteella paasuunnan
huipputunnin matka-aika pidentyy merkittavasti. Liittyman palvelutaso on vuoden 2050 ennusteen
likennemaarilla A, kun nykytilanteen mukaisella ratkaisulla littyméhaarojen palvelutaso on A-C.

Kiertoliittyman toteutukseen liittyvat yksityistie- ja katujarjestelyt aiheuttavat kayttgjille kiertomatkoja ja siten
aikakustannusten kasvua. Kuitenkin kaytettavien liittymien valityskyvyn noustessa aikakustannusten muutos
tasaantuu ja jaa vahaiseksi sivusuunnille liittyvan liikenteen osalta. Kantatien suuntaisen liikenteen
ajonopeuden suuri lasku (40-20 km/h kun kiertotilan ajonopeus on 20-40 km/h) aiheuttaa haittaa kuljetusten
taloudellisuudelle, matka-aikojen ennustettavuudelle seka sujuvuudelle, erityisesti mikali ajoneuvo joutuu
pysahtymé&an kokonaan tulohaaralle kiertdvan liikenteen runsaan maaran vuoksi.

Liittyman aiheuttaman paasuunnan jonoutumisen on tunnistettu kasvattavan tarvetta littyman etelapuoliselle
ohituskaistalle, jotta liittymassa syntyneet jonot paasevat purkautumaan turvallisesti. Jonoutuminen
heikentaa kuljetusten ennakointia ja taloudellisuutta. Pohjoisen Hanninméaen ohituskaistan
parantamistoimenpiteet ovat olennaisia kantatien valityskyvyn hyvaksyttavalla tasolla sailymisen kannalta.
Kyseisilla parantamistoimenpiteilla parannetaan myos kantatien yleista palvelutasoa.

Muovi-Heljangon kiinteiston raskaan liikenteen siirtyminen Meijeritielle ja sille johtavalle katuverkolle lisda
alueen lilkkenneverkon kuormitusta nykytilaan nahden.

Kiertosaarekkeen pieni koko heikentaa liittyméan kokonaisvalityskykyé ja ajaa littymahaarat l&helle toisiaan,
mika heikentaa poistuvan liikenteen havainnointia ja ennakointia. Pienehkd halkaisija hidastaa voimakkaasti
ajonopeuksia heikentaen erityisesti raskaan liikenteen toimintaedellytyksia ajomukavuuden ja -
taloudellisuuden laskiessa.

Erillisen Vaylaviraston toimintalinjat-julkaisun Kiertoliittymien kayttoperiaatteet paateilla (Lto 2/2018)
mukaisen liikenteellisen selvityksen (liite 12) perusteella kiertoliittyma ei sovellu Monninkylan
littymaratkaisuksi sen liikenteellisen toimintaympariston (maaseutu), pAdsuunnan suoraan jatkavan raskaan
likenteen maaran (>300 ajon/vrk) eiké yhteysvalin nopeustason vuoksi (nykyinen 60 km/h, kiertoliittyméan
vaatimus 50 km/h ja tavoitetila 80 km/h).

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Kiertoliittyman TARVA-tarkastelun mukainen onnettomuusvahenema yhdistettyna muihin liittyman
turvallisuutta parantaviin toimenpiteisiin (nopeusrajoituksen lasku, valaistuksen uusiminen,
yksityistiejarjestelyt) on 66 %. Kiertoliittyman turvallisuusvaikutus on kuitenkin merkittavin
taajamaympaéristdssa, ja Monninkylan liittyman sijainti kantatien maaseutumaisella jaksolla todennakagisesti
pienentéad turvallisuusvaikutuksia liittymatyypin tullessa yllatyksena kuljettajalle. Mikali liittymatyypista ei
selkeasti viestita kantatien tienkayttajille, on riski korkeista ajonopeuksista johtuviin
suistumisonnettomuuksiin merkittdva. Kantatien nopeusrajoituksen lasku parantaa yleisesti
likenneturvallisuutta, mutta muun liikenneympériston ollessa véljaa ja 50 km/h nopeutta tukematonta jaa
vaikutus todennakdisesti vahaiseksi ja todelliset nopeudet korkeammiksi ennen liittyman pakottamaa
hidastusta.
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Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Linja-autopysakkien parannuksilla saavutetaan joukkoliikenteen palvelutason parannuksia kayttgjien
nakokulmasta, mutta liittymatyypin muutoksella on negatiivisia vaikutuksia liikenndintiin. Linja-autopysékkien
varustelun ja mitoituksen parannuksilla parannetaan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja varaudutaan
kantatien suuntaisen nopean linja-autoliikenndinnin aloitukseen.

Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

Kiertoliittymén vaikutukset jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin ovat véhdaisia. Parannuksia saavutetaan
uusilla vaylilla ja nilden geometrian parannuksilla suhteessa nykytilaan. Suljettavat yksityistieliittymat voivat
aiheuttaa kiertotarvetta, ellei nykyisia liittymia sailyteta jalankulun ja pyorailyn kaytossa. Kiertoliittyméan
lansihaaralla sijaitsevan nykytilannetta vastaavan linja-autopyséakille johtavan suojatien turvallisuus paranee
sen ylittdvéan ajoneuvon kuljettajan havainnointitarpeen ollessa vain yhdessa ristedvassé suunnassa
jalankulkijoiden havainnoinnin lisdksi. Kantatien alittavan jalankulku- ja pyoréliikkenteen reitin houkuttelevuus
ja turvallisuus paranevat alikulkukéaytéavéan silta-aukon avartumisen ja sinne johtavan vaylan geometrian
parannusten myota.

Vaikutukset maankayttoon

Vaikutukset maankayttoon eivéat ole merkittavia, vaan mahdollistavat nykyisen maankayton sailymisen
ennallaan ja suunnitellunkin toteutuksen kohtuullisen pienilla muutoksilla. Liittyma ei kokonaisuudessaan
mahdu nykyiselle tiealueelle, vaan yksityisomisteisia peltoalueita tulee lunastaa ja liittaa tiealueeseen.

Liittymaratkaisu ei aiheuta maankayton pirstaleisuutta ja vahentaa kantatien estevaikutusta alueella.
Kiertoliittyma tukee Monninkylan taajaman kehittymista ja paikallisten palveluiden saavutettavuutta.
Nopeusrajoituksen alennus véhent&a kiinteistdjen altistumista melulle liittyméan valittémassa laheisyydessa.

Vaikutukset talouteen ja yhteiskuntatalouteen
Vaikutukset ympéaristoon

Kiertoliittyman rakentamisella ei ole merkittavia ymparistovaikutuksia. Nopeustason muutokset aiheuttavat
pienhiukkas- ja hiilidioksidipaastdjen kasvua seka meluhaittoja.

Vaikutukset kulttuuriin ja maisemaan

Monninkylantien ja Meijeritien historiallisiin tielinjauksiin kohdistuu vahaisia muutoksia, kuitenkin vanhaa
linjausta geometrialtaan kunnioittaen. Suojeltujen kiinteistéjen pihapiirit sailyvat ennallaan. Kiertoliittymaan ei
liity maisemaan vaikuttavia toimenpiteité kuten penkereita tai voimakkaita tukimuurillisia maaleikkauksia.
Siten vaikutukset maisemaan ovat vahaisia, ja suurimmat vaikutukset kohdistuvat erotusalueiden puustoon.

Vaikutukset yhteenveto

Liikenteelliset hyddyt painottuvat sivusuunnille padsuunnan haittojen kustannuksella. Turvallisuusvaikutusten
arviointiin liittyy epavarmuuksia maaseutumaisen ympariston ollessa poikkeuksellinen kiertoliittyman yleisiin
kayttokohteisiin ndhden. Kiertosaarekkeen pienehkd koko heikentda kuljetusten toimintaolosuhteita.Liittyma
tukee paikallista liikenneverkkoa ja yhteiskuntarakennetta tehokkaasti heikentden kantatien estevaikutusta.
Kuitenkin kantatien ollessa merkittdva osa seudullista liikenneverkkoa ja erityisesti raskaan liikenteen

reitteja, eivat paikalliseen liikenndintiin liittyvat hyodyt palvele liikenneverkon kehittamista kokonaisuutena.

Kiertoliittym& mahdollistaa seka linja-autoliikenteen ja etta jalankulun ja pydréilyn olosuhteiden séilymisen
ennallaan. Linja-autopysékkien varustelutason parantamisella lisétdan kestévien likennemuotojen
houkuttelevuutta. Kiertoliittyméan maisemalliset vaikutukset ovat kohtuullisia, mutta historiallisiin tielinjauksiin
tehddan merkittéavid muutoksia. Toimenpiteisiin ei lity ymparistévaikutuksia, mutta nopeustason muutokset
aiheuttavat melun ja liikenteen paastojen lisdantymista.
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3.3 VE3: Rombinen eritasoliittyma

Vaihtoehtona 3 tutkittiin rombisin rampein toteutettua eritasoliittymaa. Vaihtoehdossa Meijeritie (mt151) ja
Moninkylantie (mt 1635) alittavat Mantsalantien (kt 55). Jalankulku ja pyoraily sijoittuvat alittavien vaylien
rinnakkaiselle yhdistetylle jalankulun ja pydrailyn véaylalle. Vaihtoehdon suunnitelmakartta on esitetty alla
kuvassa 21.

Kuva 21. VE3 rombinen eritasoliittyméa

3.3.1 Liittymatarkastelut

Tekninen toteutettavuus

Ratkaisun rampit ulottuvan pitkélle kantatien 55 paédsuunnassa, mutta sivusuunnassa pysyvat kohtuullisen
lahelld kantatietéd. Vaihtoehto vaatii paatien tasauksen nostamista. Paatietd nostamalla alittavan tien
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pituusgeometria pysyy ohjearvojen mukaisena. Paatien tasauksen nosto tulee todennakdisesti vaatimaan
kustannuksiltaan huomattavia pohjanvahvistustoimenpiteitd. Meijeritien (mt151) ja Monninkyléantien (mt1635)
linjausta suoristetaan, jotta rampit voidaan toteuttaa kohtisuorina alittavaan vaylaan nahden. Yhteensa uutta
maantietéd rakennetaan noin 550 metria.

Risteyssilta on terasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta. Sillan kannen pituus on arviolta 43 metria ja
hyddyllinen leveys noin 12 metria. Silta on kolmiaukkoinen. Tieliikkenne kulkee keskiaukosta (alikulkukorkeus
5,2 m) seka jalankulku ja pyorailylikenne pohjoisesta reuna-aukosta (alikulkukorkeus 3,2 m).

Liittyméan kaakkoiskulmassa oleva ramppi sijoittuu hyvin lahelle Pelto-Inkilén tilan asuinrakennusta. Ramppi
on rakennuksen kohdalla n. 5 metrin leikkauksessa ja toteuttaminen tullee vaatimaan tukimuuriratkaisuja.
Liittyman lounaiskulmauksessa oleva nykyinen huoltoasema ja& suunnitellun rampin alle ja kiinteistélle
joudutaan esittdmaan lunastustoimenpiteitd. Huoltoasemaan liittyva polttoaineen jakelu on aiheuttanut riskin
maa-ainesten pilaantuneisuudelle.

Paasuunnan linja-autopyséakit ovat toteutettavissa rampeille ja sijaitsevat melko lahella esitettyja
lityntapyséakdintialueita. Meijeritien varteen sijoitettavat linja-autopysékit ovat oletettavasti myds
sijoitettavissa kantatien 55 laheisyyteen. Viimeksi mainittujen pysékkien sijoitteluun vaikuttavat maankayton,
likenneverkon seka palveluiden kehittyminen ja sijoittuminen alueella. Maankayton kehittymiselle muodostuu
luontevaa tilaa Meijeritien uuden linjauksen molemmin puolin.

Vaihtoehto vaatii paljon katu-, yksityistie- ja tonttilittymajarjestelyitd mm. littymien sulkemisen myota.
Mustanlahteentien korvaavaa yhteytta (pituus noin 500 metrid) lukuun ottamatta korvaavat reitit ovat helposti
ja luontevasti jarjestettavissa. Meijeritiellda nykytilassa sijaitsevat nelja tonttiliittymaéa korvataan yhdella
katuliittymalla. Tarkasteltavan liittyméan etelapuolella sijaitsee nelja yksityistie- ja tonttiliittym&aa, jotka kaikki
esitetdan poistettaviksi. Ndille tulee jatkosuunnittelussa maarittdd korvaavat yhteydet nykyisen tai uuden
vaylaverkon kautta, alustavat linjaukset on esitetty Pelto-Inkil&n kiinteistén pohjoispuolitse. Uuden linjauksen
pituus on noin 550 metrid. Liittymajarjestelyilla saavutetaan suunnitteluohjeen mukaiset liittymavali- ja -
tiheystavoitteet.

Liikenteellinen toimivuus

Liikkenne rombisessa littymassa toimii hyvin. Nykyisiin likennem&arin ndhden rombinen eritasoliittymé on
raskas toimenpide, eivatka liikenteen yleiset olosuhteet sitd puolla. Askolan taajamien valinen kulku on
esteetdntd, mutta ramppien paissa alittavan tien suuntainen jalankulun ja pyorailyn vayla ylittd&a ajoradat
tasossa suojatieta pitkin. Kantatien varrella olevien yksityistie- ja tonttiliittymien jarjestelyt parantavat
kantatien liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta. P&atien nopeusrajoitus voidaan nostaa tavoitetasoon 80 km/h ja
alittavien vaylien nopeustaso sailyttaa nykyisellaan.

Rombinen eritasoliittymé on mallinnuksen perusteella liikenteellisesti sujuva ratkaisu. Paasuunnassa liikenne
kulkee vapaasti. Ramppiliittymien kohdalla jonoutuminen on hyvin vahaista, etelasta tulevalla rampillakin
maksimijonopituus jaa alle 35 metriin. llitahuipputunnilla littymahaarojen palvelutaso on A.

Kustannusarvio

Hankeen rakentamisen kustannusarvio on 9,33 M€. Kustannusarvioon on siséllytetty ramppien
rakentaminen, kantatien tasauksen muutos seka siité johtuva paalulaatan tarve, risteavat vaylat seka
jalankulun ja pyorailyn vaylat. Varusteista on huomioitu valaistuksen uusittavat osuudet seka melusuojaus
rakennettavan vaylan yhteyteen.

3.3.2 Vaikutukset

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Paasuunnan sujuvuus paranee jouhevan littymisen ja erkanemisen seké péaétien nopeudennoston
seurauksena. Alittava liikenne on sujuvaa ja kantatien liikennetilanteesta riippumatonta. Kuljetusten sujuvuus
on korkealla tasolla ja littymé&n hairidherkkyys laskee. Kaikki liikennesuunnat huomioituna liittyman

Sweco | Kt 55/ mt 151 / mt 1635 Monninkylan littyméan parantaminen

Ty6numero 25009567

Paivays 21.12.2023 Versio

Dokumenttiviite 25009567_kt55_mt151_mt1635_Monninkyla_esiselvitysraportti.docx 37165



SWECO ﬁ

iltahuipputunnin matka-aika paranee hiukan ja IVAR tarkastelujen perusteella iltahuipputunnin paasuunnan
matka-aika lyhentyy merkittavasti. Liittyman liikenteellinen palvelutaso 2050 likenneméaarilla nousee A-C
tasolta tasolle A.

Ramppien paihin ja alittaville vaylille voi muodostua ajoittaisia lyhyita jonoja, mutta nama purkautuvat
nopeasti eivatka vaikuta littyméan kokonaisvalityskykyyn, joka kestaa liikennemaarien suurenkin kasvun.
Muovi-Heljangon kiinteiston raskaan liikenteen siirtyminen Meijeritielle ja sille johtavalle katuverkolle liséa
alueen liikkenneverkon kuormitusta.

Vaikutukset liikkenneturvallisuuteen

Eritasoliittyméaén laajalti liittyvat yksityistiejarjestelyt parantavat liikenneturvallisuutta liittymatiheyden
pienetessa. Liittyman kokonaishenkilévahinkovéhenema on 45 %. Suhteessa kiertoliittymaratkaisuun
henkilévahinko-onnettomuuksien vahenema on pienempi, sillé littym&an nopeusrajoitus nostetaan 80 km/h
tasolle. Kantatien liikenteellistd kokonaisuutta tarkasteltaessa nopeustason sdilyminen tasaisena
ajoneuvojen nopeustasojen eroista ja muutoksista johtuvat vaaratilanteet vahenevat.

Ramppien paiden suojatiet voivat olla vaarallisia jalankulijoille ja pyorailijdille, mikali nakema- ja
valaistusolosuhteet eivét ole riittavia tai kdantyvan ajoneuvon kuljettaja eivat huomioi ristedvaa liikennetta
riittavalla tasolla. Erityisesti laskevalle rampille on syyta sijoittaa suojatiesta varoittavia liikenteenohjauksen
elementteja.

Suorat rampit mahdollistavat kantatien ajonopeuden saavuttamisen jo ennen liittymiskaistalle saapumista
valtaosalle ajoneuvoja, poikkeuksen voivat muodostaa raskaat kuljetukset ramppien noustessa kantatielle.
Erkaantumiskaistojen riittéavalla pituudella vahennetaén poistuvan liilkenteen vaikutusta suoraan jatkavan
likenteen nopeustasoihin ja perdénajo-onnettomuuksien riskid. Kohtaamisonnettomuuksien riskia véhentéa
eritasoliittyman alueelle toteutettava keskikaiteellinen poikkileikkaus. Kokemus liittyméan sujuvuudesta ja
jonojen nopeasta purkautumisesta vahentaa kuljettajien riskinottoa.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Vaihtoehdon jarjestelyilla on mahdollista parantaa joukkoliikenteen jarjestelyita. Liittymé&n ymparistéon on
mahdollista rakentaa luontevaan paikkaan laadukas liityntapyséakointialue. Linja-autopysékit ovat
toteutettavissa rampeille ja Meijeritien varteen liittym&alueen l&hisyyteen, jolloin pysakeille jalan kuljettava
matka pysyy kohtuullisena ja julkisen liikenteen kayttd houkuttelevana. Ramppien pysakkijarjestelyt
mahdollistavat nopean kantatiensuuntaisen linja-autoliikenteen ja nykytilaa vastaavat linjastot.

Vaikutukset kavelyyn ja pyoérailyyn

Jalankulun ja pyorailyn vayla sijoittuu risteyssillan reuna-aukkoon erotettuna rakenteellisesti keskiaukossa
kulkevasta moottoriajoneuvoliikenteestad, miké parantaa silta-aukon leveyden ansiosta alikulun
turvallisuudentunnetta. Jalankulun ja pyérailyn turvallisuutta heikentavat tasoylitykset ramppien paissa ja
niihin suositellaan saareketta kaksivaiheisen ylityksen takaamiseksi. Vaylien pystygeometrian muutokset
tekevéat reiteista saavutettavia ja nykyisen alikulkukaytavan paan nadkemapuutteet poistuvat.
Yksityistiejarjestelyt aiheuttavat jalankulku- ja pydraliikenteelle suhteellisen pitkia kiertoja, ja onkin
suositeltavaa selvittdéd mahdollisuuksia sailyttéda nykyisia yksityistieyhteyksia jalankulun ja pyoérailyn
kaytossa.

Vaikutukset maankayttoon

Vaihtoehdolla on vaikutuksia nykyisiin rakennuksiin ja pihapiireihin. Huoltoaseman tontti on lunastettava
kokonaisuudessaan ja kolmen muun rampin alaisia peltoalueita on liitettéava tiealueeseen. Pelto-Inkilan
rakennuksen elinolot heikkenevéat rampin sijoittuessa lahelle asuinrakennusta. Liittyman koillisessa sijaitseva
ramppi puolestaan vie tilaa Tyynel& 2-kiinteiston pihasta. Tiealueeseen liitettavat maa-alueet sijaitsevat
kompaktisti nykyisen tiealueen vierelld, jolloin kiinteistdjen ja maankéayton sirpaloituminen on vahaista.
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Meijeritien (mt151) uudelleen linjauksen my6ta alueelle syntyy luontevaa maankayton kehittdmisen
potentiaalia molemmin puolin uutta linjausta. Uudet yksityistiejarjestelyt mahdollistavat nykyisen maankaytén
kehittdmista myos kantatien itdpuolella.

Vaikutukset talouteen ja yhteiskuntatalouteen

Kuljetusten kustannukset, hairidherkkyys seké sujuvuus paranevat. Paikallisten palveluiden saavutettavuus
kantatieltd heikkenee, mutta Askolan sisainen liikenne seka alueelta lahtevien ja sinne saapuvien kuljetusten
sujuvuus paranee. Ratkaisu on toimiva myds raskaan liikenteen nakokulmista sivusuunnilta, mika on
vetovoimatekija erityisesti raskaisiin kuljetuksiin nojautuville elinkeinonharjoittajille.

Vaikutukset ymparistoon

Liittyméan etelapuolella on tunnistettu mahdollinen liito-oravien elinalue. Vaihtoehdon muutostoimenpiteet
ulottuvat metséan asti. Liittyman pohjoispuolella Tyynela 2- kiinteiston pihassa on lampi, joka saattaa olla
suotuisa elinymparistd viitasammakolle. Vaihtoehdolla on todennakdisesti vaikutusta molempien edella
mainittujen uhanalaisten elainten elinpiireille.

Kantatien nopeustason nosto aiheuttaa lisdantyneen tarpeen meluntorjunnalle asutuksen laheisyydessa.
Meluntorjunnan rakenteet sijoittuvat todennékdisesti Iahelle Pelto-Inkilan pihapiiria ja rakennuksia. Téméan
lisdksi Pokenméaen asuinaluetta tulee suojata melulta myés liittyméan pohjoispuolisella linjaosuudella.

Lunastettavan huoltoaseman kiinteiston alueella saattaa esiintya pilaantuneita maa-aineksia, joiden kasittely
ja lgjitys tulee suorittaa huolellisesti. Pilaantuneiden maa-ainesten mahdollisuus on huomioitava
jatkosuunnittelussa.

Kohde ei sijaitse tunnetulla pohjaveden muodostumisalueella. Alustavien tarkastelujen perusteella nayttaisi
siltd, etta alituksen kuivatus pystytéaan toteuttamaan ilman pumppaamoa. Pohjaveden pinnan taso tulee
selvittdd jatkosuunnittelun yhteydessa.

Vaikutukset kulttuuriin ja maisemaan

Meijeritien uudelleen linjaus on ristiriidassa tien historiallisen aseman kanssa. Kuitenkin vanhan linjauksen
jaadessa palvelemaan katuverkkona historiallinen merkitys sailynee osittain. Vaihtoehdolla on merkittavaa
vaikutusta pihapiireineen suojeltuihin Pelto-Inkilan ja Tyynel& 2:hden kiinteistoihin.

Maisemallisesti eritasoliittymallda on merkittavia vaikutuksia paitsi paikallisen kasvillisuuden ja puuston osalta,
myds kantatien tasauksen korottamisen ja laajojen maaleikkausten vuoksi. Toimenpide on huomattavan
laaja eik& sovi kantatien historiallisesti pienipiirteiseen liikenneymparistoon.

Vaikutukset yhteenveto

Rombinen eritasoliittyma on mahdollista sijoittaa kompaktisti nykyisen liittymaalueen ymparistéon, mutta
voimakkaat leikkaus- ja pengerrakenteiden tarpeet vaikuttavat merkittavasti maisemaan ja ympariston
maanomistajuussuhteisiin. Maankaytén muutoksiin liittyy myos suuria mahdollisuuksia kantatien molemmin
puolin. Liittyméaratkaisulla parannetaan erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuutta, mutta myds Askolan
sisdisen liikenteen olosuhteet paranevat. Liittymaratkaisu on kuitenkin kokonaisuutena ennustettuun
likennetilanteeseen ylimitoitettu ratkaisu. Kestavien likennemuotojen (joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraily)
toimintaedellytykset ja houkuttelevuus kasvavat.

Liittyméaratkaisuun siséltyy ympéristoriskeja: Meluntorjunnan tarve lisdantyy. Suunnittelualueen ymparistdéssa
tunnistetut lito-oravan ja viitasammakkojen potentiaaliset elinympéristt vaarantuvat. Suojeltuihin
pihapiireihin ja historiallisiin tielinjauksiin kohdistuu muutoksia. Tydalueella sijaitsee potentiaalinen PIMA-
kohde.
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3.4 VEA4: Puolirombinen eritasoliittyma

Vaihtoehtona nelja tarkasteltiin kolmiramppista, puolirombista eritasoliittymad, jonka lansipuolella on suorat
rombiset rampit ja itdpuolella kolmihaarainen suuntaisliittyma. Jalankulku ja pyéraily sijoittuvat kantatien
alittavien alemman luokan maanteiden suuntaiselle jalankulun ja pyoréilyn vaylalle sekd 2-suuntaisen rampin
keskelle erotusalueelle esitetylle pysakkiyhteydelle. Vaihtoehto on esitetty kuvassa 22.

Pokenmaki

Kuva 22. VE4 kolmiramppinen, puolirombinen eritasoliittyma
3.4.1 Liittymatarkastelut

Tekninen toteutettavuus

Liittyméan rampit rakennetaan maapenkereille. Liittyman alittavan maantieyhteyden vuoksi myds kantatien
ramppien vélisen osuuden tasausta tulee nostaa. Kantatien pengerrakenteet perustetaan paalulaatoille.
Pengerluiskat voidaan toteuttaa ramppeja ympardivan maakayton valjyyden ansiosta ilman tukimuureja tai
poikkeavan jyrkkia luiskaratkaisuja.
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Monninkylantien ja Meijeritien linjauksia suoristetaan liittyman molemmin puolin, yhteensa uutta maantieta
rakennetaan noin 550 metrid. Meijeritien nykyinen historiallinen tielinjaus sailytetaan lounaisneljanneksessa
sijaitsevien kiinteistdjen seké uuden ja vanhan linjauksen véliselle alueelle esitetyn liityntapysakainnin
kaytettavaksi. Kaikki kantatielle liittyvat tontti- ja yksityistieliittymat suljetaan, ja likenne johdetaan nykyisten
ja uusien vaylayhteyksien kautta Monninkylantielle ja Meijeritielle. Monninkylantien vanha linjaus puretaan, ja
Pelto-Inkilan kiinteistdlle toteutetaan uusi vaylayhteys ramppiliittymien itdpuolelle. Samaan vaylaan kytketaan
myds suljettavan Mustanlahteentie uuden vaylayhteyden kautta. Yhteys on melko pitk&, noin 500 metria.
Liittyméajarjestelyilla saavutetaan suunnitteluohjeen mukaiset liittymavali- ja -tiheystavoitteet.

Alittava vaylan jalankulun ja pyoraliikenteen vayla sijoitetaan samaan silta-aukkoon
moottoriajoneuvoliikenteen kanssa. Vayla ylittdd ramppien paat tasossa ja yhdistyy nykyiseen vaylaverkkoon
luontevasti suunnittelualueen molemmissa paissa. Meijeritien lansipuoliselle alueelle on mahdollista sijoittaa
uutta maankayttéa meluolosuhteet huomioiden. Liittymatoimenpiteeseen liittyy kantatien nopeustason nosto
60 - 80 km/h, mika lisdd meluntorjunnan tarvetta erityisesti asuinrakennusten ymparistossa.

Liittyméan ramppirakenteet seké alittavien maanteiden linjausmuutokset toteutetaan yksityisomisteiselle
maalle, paikoin lahelle asuinkiinteistdja. Lounaisneljanneksen ramppi on linjattu vaihtoehdon VE3 tapaan
nykyisen huoltoaseman tontin Iapi. Toimenpiteisiin liittyy siis merkittédvia maanomistajuuden muutoksia
paaosin rakentamattomilla alueilla (pl. huoltoaseman tontti) sekéa kaavoitustarve.

Risteyssilta on terdsbetoninen jatkuva ulokelaattasilta. Sillan kannen pituus on arviolta 43 metria ja
hyddyllinen leveys noin 12 metrid. Silta on kolmiaukkoinen. Tieliikenne kulkee keskiaukosta seka jalankulku
ja pyorailyliikenne pohjoisesta reuna-aukosta.

Liikenteellinen toimivuus

Vaihtoehdon 4 liikenteellinen toimivuus on péaapiirteittéin kuten vaihtoehdossa kolme (rombinen
eritasoliittymad). Liittyman itdinen ramppiyhdistelméa mahdollistaa suorien ramppien tapaan sujuvan liittymisen
ja erkaantumisen kantatieltd, mutta kaarteisuutensa vuoksi siirtdd nopeuden muutoksia hivenen lahemmas
kantatietd. Tama on edullista erkaantuvan liikenteen nopeuksien hidastumisen nakdkulmasta, mutta on
heikommin soveltuva raskaan liikenteen liittymisen sujuvuuden kannalta.

Erkaantuvan rampin sijainti littyvan maantien jalkeen on epéorientoiva. Suorat lansipuoliset rampit
mahdollistavat seké sujuvan liittymisen ettd erkaantumisen. Ramppijarjestelyjen puolien valintaa puoltavat
paitsi maankaytélliset puolet, myds ramppien muoto huomioiden eteldn suunnan suuremmat liikennemaarat.
Liittyman viiveet ovat minimaalisia, ja littyman nopeusrajoitus voidaan nostaa 80 km:n tuntinopeuteen.

Liittyman liikenteellinen toimivuus vastaa rombisen liittyméan (VE3) sek& vaihtoehdon 6 mukaisen
kaksiramppisen eritasoliittyman tuloksia: Liittym&haarojen palvelutaso on 2050 liikennemaaérilla tasolla A, ja
suorien ramppien jonopituudet jaavat alle 35 metrin ja silmukkarampeissa 45 metrin. Kantatien liikenteella on
vapaa kulku.

Jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat sujuvat ja pysakkiyhteydet turvallisia. Pysékit ovat saavutettavissa
jalankulun ja pyorailyn vaylia pitkin. Ramppien péaiden tasoylitykset heikentavét poikittaisen jalankulku- ja
pyoréliikenteen sujuvuutta.

Kustannusarvio

Liittyman kustannusarvio on 10,83 miljoonaa euroa. Kustannusarviossa on huomioitu uudet tie- ja yksityistie-
ja ramppiyhteydet seka jalankulun ja py6railyn vaylien uusintatarve. Liittym&alueen valaistus on esitetty
uusittavaksi kaikkien liittyvien vaylien osalta.
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3.4.2 Vaikutukset

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Liittymé& parantaa merkittavasti erityisesti risteavien vaylien suoraan jatkavan lilkkenteen sujuvuutta.
Ramppijarjestelyjen matkaa pidentava vaikutus kohdistuu epéatasaisesti pisimman kierron ollessa 300-700
metrid. Lantisen rampin aiheuttamat kiertomatkat ovat vahaisia. Kantatielle k&éntyvien virtojen sujuvuus
paranee ja sille littyvan ja erkaantuvan liikenteen vaikutus muun liikkenteen sujuvuuteen heikkenee. Liittyméan
nopeustason nosto vahentaa liikenteen jonoutumista ja nopeuden muutoksien aiheuttamaa haitariliiketta.
Liittymé&n mitoitus mahdollistaa liikenteen voimakkaankin kasvun ilman, ettéd sen valityskyky ylittyy. Muovi-
Heljangon kiinteiston raskaan liilkenteen siirtyminen Meijeritielle ja sille johtavalle katuverkolle lisda alueen
likenneverkon kuormitusta.

IVAR tarkastelujen perusteella iltahuipputunnin pdasuunnan matka-aika lyhentyy merkittavasti. Nykytilan
vuoden 2050 ennusteen mukaisen liittymahaarojen palvelutason A-C sijaan liittymén kaikkien suuntien
palvelutaso on luokassa A.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Eritasoliittyméan laskennallinen heva-véhenema on 45 %. Laskennassa on huomioitu eritasoliittymén
rakentamisen liséksi hopeustason nosto, valaistuksen paraneminen seka yksityistiejarjestelyt. Laskennassa
ei ole huomioitu ramppien péaiden suojatieylityksid, jotka heikentavat erityisesti jalankulun ja pyo6railyn
turvallisuutta. Heikentavaa vaikutusta voidaan kuitenkin vahentaa tehokkaalla liikenteenohjauksella ja
tarkoituksenmukaisella valaistustasolla.

Kiihdytys- ja erkaantumisrakenteet mahdollistavat kaikkien likennemuotojen sujuvan ja ennakoitavan
ajotavan. Sivusuuntien jonoutumisen poistuessa kuljettajien riskinotto vahenee ja siité johtuvat vaaratilanteet
poistuvat. Konfliktipisteiden maara ramppiliittymissa on nelihaaraliittymaa pienempi, mika vahentaa
ristedvien liikennevirtojen tormaysten todennakoisyytta. Eritasoliittyman yhteydessa toteutettava
keskikaiteellinen poikkileikkaus jasentdd maantien poikkileikkausta ja erottaa vastakkaiset likennesuunnat
toisistaan.

Alittavien maanteiden linjauksen suoristaminen parantaa kuljettajien nakemia, mutta voi ohjata korkeampiin
ajonopeuksiin. TAméan vaikutuksen hillitsemiseksi tulee likenneympariston tukea maaritettya
nopeusrajoitusta.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Lansi-itdsuuntaisen joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat, mutta kantatieta etelasta alittaville
vaylille suuntaavan linja-autoliikenteen ajolinjat ovat haastavia ja ne tulee huomioida rampin paan
mitoituksessa. Kantatien pohjoisen suunnan linja-autopysakki on heikosti saavutettavissa pitkan erillisen
vaylan kautta. Liittyman laheisyyteen voidaan sijoittaa runsaasti liityntapysakaintia lahelle linja-
autopysakkeja.

Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

Jalankulun ja py6railyn sijoittuminen sillan reuna-aukkoon moottoriajoneuvoliikenteesta erilleen parantaa
reitin koettua turvallisuudentunnetta. Ramppien paiden suojatiet voidaan kokea vaarallisina, mikéali saapuvien
ajoneuvojen nopeudet ovat suuria. Mustanlahteentieltd Monninkylan keskustaan suuntautuvalle jalankulku-
ja pyoraliikenteelle muodostuu kiertoja, kuten myds lantisen Naskaliportintien kayttajille, ellei nykyisia
ajoneuvoyhteyksia sailyteté jalankulun ja pyo6railyn kaytossa.

Vaikutukset maankayttoon

Eritasoliittyma sirpaloi liittyman ympériston maankayttda, ja laajentaa voimakkaasti liikenteen tarpeisiin
varattua aluetta. Uudet vaylajarjestelyt kuitenkin mahdollistavat laajalti uuden maankaytén kehittymista
Meijeritien molemmin puolin, seka kantatien itdpuolisilla nykyisilla peltoalueilla. Risteyssilta vahentaa
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kantatien estevaikutusta Askolan taajamarakenteessa ja mahdollistaa turvallisen yhteyden Askolan
paataajamien valille.

Kantatien nopeusrajoituksen nosto aiheuttaa nykytilaa laajempaa meluntorjunnan tarvetta, ja se tulee
huomioida uuden maankaytén suunnittelussa.

Vaikutukset talouteen ja yhteiskuntatalouteen

Eritasoliittymé& mahdollistaa kuljetusten sujuvan, kustannustehokkaan ja ennakoitavan toiminnan. Paikallisten
palveluiden houkuttelevuus kantatien suuntaiselle likenteelle heikkenee, mutta paikallisesti ja Askolan
sisdisesti palveluiden saavutettavuus paranee. Vaylien vélilla likkuminen moottoriajoneuvolla on sujuvaa ja
turvallista, mik& on vetovoimatekij erityisesti suuria kuljetuksia tarvitsevien elinkeinojen nakokulmasta.

Vaikutukset ymparistoon

Itdinen 2-suuntainen ramppi heikentdd merkittavasti historiallisen Tyyneld 2:hden kiinteiston elinolosuhteita
ja vaarantaa tunnistetun, mutta statukseltaan epavarman viitasammakkoesiintyman elinolosuhteet.
Meijeritien uusi linjaus kulkee Meijeritie 8 osoitteessa sijaitsevan kiinteiston metséalueen lapi. Lunastettavan
huoltoaseman kiinteiston maa-alueella saattaa esiintya pilaantuneita maa-aineksia, joiden kasittely ja 13jitys
tulee suorittaa huolellisesti. Pilaantuneiden maa-ainesten mahdollisuus on huomioitava jatkosuunnittelussa.

Kohde ei sijaitse tunnetulla pohjaveden muodostumisalueella. Alustavien tarkastelujen perusteella néyttaisi
siltd, ettd alituksen kuivatus pystytédan toteuttamaan ilman pumppaamoa. Pohjaveden pinnan taso tulee
selvittad jatkosuunnittelun yhteydessa.

Suunnittelualueen vedet virtaavat liittym&alueelta sen pohjoispuolella sijaitseviin nykyisiin laskuojiin, jotka
yhtyvét suunnittelualueen lansipuolella virtaavaan Ojasillanojaan ja edelleen Porvoonjokeen.

Vaikutukset kulttuuriin ja maisemaan

Monninkylantien historiallinen tielinjaus on mahdollista sdilyttda katuverkon osana ja siten vaalia paikallista
kulttuuriperintdd. Ramppijarjestelyt sirpaloivat voimakkaasti peltomaisemaa ja pengerrakenteiden vaikutus
pienipiirteiseen maalaismaisemaan on suuri.

Vaikutukset yhteenveto

Kolmiramppinen, puolirombinen eritasoliittymé& parantaa liittyméan valityskykyéa ja mahdollistaa kantatiella
tavoitellun 80 km/h nopeusrajoituksen. Liittymajarjestely on kuitenkin littyman liikenteelliseen kuormitukseen
nahden ylimitoitettu ratkaisu. Liittymajarjestely ei parhaalla mahdollisella tavalla tue kestavien
likennemuotojen houkuttelevuutta, ja erityisesti kantatien pohjoisen suunnan pysakki on heikosti
saavutettavissa. Jalankulku- ja pydravaylat risteavat ramppien paissa tasossa moottoriajoneuvoliikenteen
kanssa.

Liittymarakenteet sirpaloivat kantatien ympariston maankayttoa, ja heikentavat silmukkarampin sisaan
jaavan suojellun kiinteiston elinolosuhteita. Toimenpiteet voivat aiheuttaa ymparistdhaittoja:
Koillisneljanneksessa sijaitsee potentiaalinen viitasammakon elinymparisto ja luoteisneljanneksessa
mahdollinen pima-alue.
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3.5 VES5: Porrastettu tasoliittyma

Suunnitteluprosessin aikana viidenneksi kehitysvaihtoehdoksi valittiin porrastettu liittyma poiketen liittyman
aiemman toimenpideselvityksen aikana tehdyisté linjauksista. Paatés perustui aiemman selvityksen
tuloksista poikkeavaan simulointitulokseen, jonka perusteella liittyman toimivuudessa ei havaittu
ennustetilanteessa merkittavia haasteita. Porrastuksen suunta on oikea-vasen-porrastus ja ajosuunnat on
kanavoitu maalauksin 80 km/h nopeusrajoituksen vuoksi. Suunnitelmakartta on esitetty alla kuvassa 23.

Kuva 23. VES5 porrastettu liittyméa
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3.5.1 Liittymatarkastelut

Tekninen toteutettavuus

Porrastus toteutetaan oikea-vasen-porrastuksena siten, ettd Monninkyléantien liittyma pysyy nykyisella
sijainnillaan ja Meijeritien linjaus siirretdan nykyiselta sijainniltaan noin 190 metri& pohjoiseen. Uutta
seututievaylda rakennetaan hieman yli 400 metria. Meijeritien nykyinen linjaus séilytetd&n osana
katuverkkoa, kuten myds rinnakkainen jalankulun ja pyoérailyn vayla. Meijeritien linjauksessa on huomioitu
se, ettéd samaan kohtaan voidaan jatkotilanteessa toteuttaa eritasoliittymé&n ramppi.

Porrastuksen osana kantatielle toteutetaan maalatut erotusalueet liittyméakokonaisuuden molempiin péihin.
Liittyméaalueelle toteutetaan kohdakkain molempien suuntien vasemmalle kadantymiskaistat, jotka erotetaan
toisistaan ajoratamaalauksin. Liittym&alueen muutokset toteutetaan kantatien nykyisella korolla, jolloin
tiepenkereen kokonaisleveys kasvaa, mutta korkeus ei. Sivusuuntien liittymiin sijoitetaan tulppasaarekkeet.
Kantatien nopeusrajoitus nostetaan palvelutasotavoitteen mukaiselle tasolle 80 km/h.

Jalankulun ja pyorailyn vayla alittaa kantatien nykyisen linjauksensa mukaisesti. Kantatien leventamisen
vuoksi nykyinen alikulkukaytava tulee lahtdkohtaisesti uusia, silla nykyisen sillan perustamistapa,
pohjaolosuhteet ja elementtirakenteet ovat todennékoisesti este sillan leventamiselle kohtuullisilla
kustannuksilla. Sillan uusimisen yhteydessa vaylan tasausta on mahdollista parantaa ja selvittda
mahdollisuutta alikulun hyddyntamiseen jatkossa myds poikittaisen kevyen moottoriajoneuvoliikenteen
kaytbssa. Tama vaikuttaa silta-aukon korkeuden ja leveyden mitoitukseen.

Uusi silta on terasbetoninen laattakehdsilta. Sillan vapaa-aukko on 6 metria levea ja 3,2 metria korkea seka
hyodyllinen leveys on noin 19-20 metria.

Kantatien itdpuoliset muutokset voidaan toteuttaa paaosin nykyiselle tiealueelle, mutta lansipuolen uusi
seututielinjaus sijoittuu nykytilassaan yksityisomisteiselle maanviljelyskaytossa olevalle maa-alalle. Linjaus
my6s kulkee Meijeritie 8 osoitteessa sijaitsevan kiinteiston etelareunan metsaalueen lapi. Kantatien
itdpuolella linja-autopysakin ja siihen liittyvan jalankulun vaylan luiskajarjestelyt saattavat ulottua
tiealueeseen rajautuvien kiinteistojen alueelle.

Liityntapysakainti sijoittuu likenneaseman tontin pohjoispuolelle. Liikenneaseman ja Muovi-Heljangon
likenne siirtyy Meijeritien uudelle linjaukselle. Mustanlahteentien lantinen liittyma kantatielle suljetaan ja
itdinen haara suoristetaan siten, etta liittyma siirtyy noin 40 metria nykyisesta sijainnistaan etelaan.
Liittymajarjestelyilla saavutetaan suunnitteluohjeen mukaiset littymavali- ja -tiheystavoitteet.

Meijeritien uusi linjaus muodostaa maankayton kehittymisen mahdollistavia sektoreita ja vaylayhteyksia
kantatien lansipuolelle. Toimintojen sijoittelulla voidaan vaikuttaa toimenpiteeseen liittyvien
meluntorjuntarakenteiden tarpeeseen.

Liikenteellinen toimivuus

Liittyman porrastus maalatuin saarekkein mahdollistaa kantatien nopeusrajoituksen noston 80 km
tuntinopeuteen. Tama sujuvoittaa liikennetta nopeustason muutosten vahentyessa.

Porrastettu liittyma (VES5) toimii mallinnuksen perusteella hyvin. Etuajo-oikeutetun paasuunnan lapi ajava
likenne on sujuvaa. Maksimijonopituudet sivusuunnilla ja padsuunnan vasemmalle kdantyvien kaistoilla
jaavat 20-40 metriin. Kaikilla littymahaaroilla viiveiden perusteella méaaritelty palvelutaso on A.

Oikealle kdantymiskaistan tarvetta arvioitiin Tasoliittyméat ohjeen-nomogrammien avulla. Nykyliikenneméaarilla
tarvetta ei ole, mutta ennustetilanteen liikennemaarien perusteella kdantymiskaistalle saattaa olla tarvetta.
Mikali porrastettu tasoliittymaratkaisu valitaan jatkosuunnitteluun, on oikealle kdantymiskaistan tarvetta syyta
tarkastella.
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Kustannusarvio

Toimenpiteen kustannusarvio on 3,2 miljoonaa euroa. Kustannusarviossa on huomioitu uudet vaylayhteydet,
vaylavalaistus, alikulkukaytavan uusinta sekd meluntorjuntarakenteet.

3.5.2 Vaikutukset

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Toimenpiteet parantavat padasuunnan liilkenteen sujuvuutta, mutta heikentévét sivusuunnan sujuvuutta
poikittaisen liilkenteen ylityksen tapahtuessa kahdessa osassa. Porrastuksen oikea-vasen-jarjestys ei ole
likenteen sujuvuuden kannalta ensisijainen ratkaisu, silla padsuunnalta vasemmalle kdantyvien ajoneuvojen
maaré kasvaa. Kuitenkin liittym&an esitetyt pAdsuunnan vasemmalle kdantymiskaistat vahentavat syntyvaa
haittaa. Oikealle kd&ntyvat ajoneuvot voivat hidastaa myds suoraan jatkavan liikenteen matkanopeutta
erillisen k&antymiskaistan puuttuessa.

Liikenteen vilkkaina tunteina liittym&n kuormitus kasvaa hetkittéin. Oikealle k&antyva liilkenne voi aiheuttaa
hairidita kantatien suoran liikenteen sujuvuudelle. Yksityistie- ja tonttiliittymien jarjestelyt parantavat
likenteen sujuvuutta ja likennetilanteiden ennakoitavuutta. Muovi-Heljangon kiinteiston raskaan liikenteen
siirtyminen Meijeritielle ja sille johtavalle katuverkolle lisda alueen liikenneverkon kuormitusta nykytilaan
néhden.

Toimivuustarkastelujen perusteella paasuunnan sujuvuus sailyy iltahuipputuntina hyvana ja sivusuuntien
jonot lahes puolittuvat. Jarjestelyt parantavat sivusuuntien palvelutasoa paasuunnan palvelutason pysyessa
entisellaan. IVAR tarkastelujen perusteella iltahuipputunnin paasuunnan matka-aika lyhentyy hiukan.
Liittyman viiveisiin perustuva palvelutaso nousee tasolle A nykytilanteen A-C tasolta vuoden 2050 liikenne-
ennusteen mukaisessa tilanteessa.

Liittyman porrastus aiheuttaa sivusuuntien liikenteelle vahaisia, noin porrastusetaisyyden eli 180 m:n pituisia
kiertomatkoja. Liittymatyyppi vastaa kantatien tavoitetilaa ja soveltuu paikalliseen liikenneympéaristoon
mitoitukseltaan ja mittakaavaltaan.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Porrastus parantaa turvallisuutta merkittavasti nelihaaraliittymaan verrattuna. Erityisesti tarkasteltavan
littyman tapauksessa sivusuuntien liikenteen runsas maara puoltaa porrastusta liikenneturvallisuuden
nakokulmasta, kun paasuunnan ylitys tapahtuu kahdessa osassa.

Porrastetun liittyman turvallisuusvaikutuksia lisda liittymatyypin yleisyys maantieverkolla. Vastaavia
littymajarjestelyja on lahiympéaristosta Mantsalan keskustaajaman pohjoisosassa ja kantatien
kehittamisselvityksessa tallaista on esitetty myds Mantsalan keskustaajaman eteldosaan noin 20 km paahan
Monninkylasta. Liittymatyyppien yhdenmukaisuus tiejaksolla lisaa liikennetilanteiden ennakoitavuutta ja siten
turvallisuutta.

Liittyman laskennallinen henkilévahinko-onnettomuusvdhenema on 34 %. Lukemassa on huomioitu
turvallisuutta parantavina tekijoina yksityistiejarjestelyt, tievalaistuksen uusinta myoétaavin pylvain seka
littyman porrastaminen itsessaan. Laskennassa turvallisuutta heikentava tekija on nopeusrajoituksen nosto
60 - 80 km/h.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Ratkaisulla ei ole merkittavia vaikutuksia joukkoliikenteen toimintaan. Kantatien linja-autopysékin pysyvat
nykyisilla paikoillaan ja Meijeritielle toteutetaan uusi pysakkipari. Sivusuuntien joukkoliikennepyséakkien
saavutettavuus liityntapysékdintialueelta on esitetyn sijainnin takia heikompi kuin kantatien pysékkien
saavutettavuus. Meijeritien ymparistéon esitetyn uuden maankayton yhteyteen on kuitenkin mahdollista
toteuttaa suunnitelmakartalla esitettya liityntapyséakointia tadydentévia tarkoitukseen osoitettuja
pysékointipaikkoja.
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Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

Jalankulun ja pyérailyn yhteydet sailyvat padosin ennallaan. Nykyisen vaylan tasausta voidaan alikulun
uusimisen yhteydessé parantaa vastaamaan esteettdmyysvaatimuksia. Alikulkukaytavan uusiminen
mahdollistaa silta-aukon nakemien ja viihtyvyyden parantamisen esimerkiksi ulkoluiskien muotoilulla seka
valaistusolosuhteiden parantamisella.

Jalankulku- ja pyodravaylén linjaus on houkuttelevampi kuin ajoneuvoliikenteelle osoitettu reitti, mika lisaé
kestavien liikkennemuotojen houkuttelevuutta taajaman sisdisilla matkoilla. Meijeritien uuteen linjaukseen ja
sille johtavaan katuyhteyteen liittyvat suojatiet heikentéavat jalankulun ja py6railyn turvallisuutta etenkin
linjausten haarakohdassa, missa suojatie sijaitsee maantien linjaosuudella.

Vaikutukset maankéayttoon

Liittyméan porrastuksella ei ole merkittavaa vaikutusta jo rakennettuun maankayttoon. Nykyisia
maanviljelyskéaytdsséa olevia maa-alueita uusi Meijeritien linjaus pilkkoo, mutta tdmé& mahdollistaa
monipuolisen maankaytén kehittdmisen molemmin puolin seututietd. Sujuvin yhteyksin saavutettavat
laajemmat maankayton mahdollisuudet lisdavat alueen houkuttelevuutta laajemmassa mittakaavassa, ja
edistavat myos nykyisessa kaavassa esitettyjen uusien elinkeinojen toteutumista. Esitetyilla jarjestelyilla
alueelle muodostuu nakyvélle paikalle luontevat uudet maankayton kehittymismahdollisuudet ja samalla
luodaan nykyisille toiminnoille synergiaetua. Maankayton sijoittelulla voidaan vahentédéd melunsuojauksen
tarvetta, mika tulee huomioida erityisesti kantatietd ympardivien peltoalueiden kehityksen osalta.
Haltuunottotarpeet maa-alueille painottuvat peltoalueille, mika voi helpottaa hallinnollista kéasittelya
verrattuna pihapiirien ymparistddn tehtaviin muutoksiin.

Vaikutukset talouteen ja yhteiskuntatalouteen

Liittyman siirtyminen kauemmas huoltoaseman kiinteistosta voi heikentdd sen houkuttelevuutta lapikulkevan
likenteen pysahdyspaikkana. Toisaalta liiketoiminnan kasvattaminen mahdollistuu ja alueen kehittyminen
voivat antaa my06s synergiaetua ja mahdollisuuden liiketoiminnan kasvamiseen. Liittymé&n porrastus ja
likenndinnin ennustettavuuden ja kustannustehokkuuden parantaminen parantaa pitkdmatkaisen liikenteen
toimintaedellytyksia ja taloudellisuutta. Monninkylan paikallinen elinkeinoelama hyotyy toimenpiteeseen
liittyvista uusista yhdelle alueelle painottuvista vaylayhteyksista uusien maankayttdmahdollisuuksien ja
raskaalle liikenteelle soveltuvampien liikkennejarjestelyjen osalta. Palveluiden houkuttelevuus ohittavan
likenteen nakdkulmasta heikkenee matkanteon sujuvuuden parantuessa.

Toimenpiteen kustannusarvio on eritasoliittymiin verrattuna melko pieni, ja mahdollistaa hankkeen
edistamisen ennen raskaiden ratkaisumallien toteutusta. Erityisesti paaverkon ulkopuolella suurten
hankkeiden rahoituksen toteutuminen on epavarmaa, ja siksi kustannustehokkaiden toimenpiteiden
toteutuminen on todennakdisempéaa. Porrastetun littyméan toteuttaminen vélivaiheena ennen kaksiramppista
eritasoliittyméad (VESG, kpl 3.6) tukee liittyman kehitystd ja mahdollistaa turvallisuuden parantumisen myds
ennen mahdollista tavoitetilan ratkaisua.

Vaikutukset ymparistoon

Liittymé&n kanavointi lisda tien pengerrakenteen leveytta, ja voi siten vaikuttaa Tyynela 2 kiinteiston pihassa
sijaitsevan potentiaalisen viitasammakkolammen elinolosuhteisiin. Viitasammakon esiintyvyys tulee selvittaa
jatkosuunnittelussa. Muut vaikutukset ymparistoon jaavat vahaisiksi liittyman sijoittuessa nykyiselle
tiealueelle ja viljellylle maa-alueelle.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia alueen pohja- ja pintavesien virtaamiin. Kohde ei sijaitse
tunnetulla pohjaveden muodostumisalueella, mutta pohjaveden pinnan taso tulee selvittaa jatkosuunnittelun
aikana. Lunastettavan huoltoaseman kiinteiston maa-alueella saattaa esiintya pilaantuneita maa-aineksia,
joiden kasittely ja l&jitys tulee suorittaa huolellisesti. Pilaantuneiden maa-ainesten mahdollisuus on
huomioitava jatkosuunnittelussa.
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Vaikutukset kulttuuriin ja maisemaan

Toimenpiteilla ei ole merkittavia vaikutuksia paikalliseen kulttuuriin, kulttuuriperintddn tai maisemaan.
Nykyiset maanteiden historialliset linjaukset sailyvat kaytossa, Meijeritien osalta vaylan hallinnollinen luokka
muuttuu, kun suora moottoriajoneuvoliikenteen yhteys katkaistaan. Nykyinen maantien reunapuusto voidaan
pitkalti sdilyttda. Maantien tasaus ei nouse ja tiepenkereen levitykset ovat kohtuullisia.

Vaikutukset yhteenveto

Porrastetun liittyman positiiviset vaikutukset littymaalueelle ovat toimenpiteelle tyypillisia. Porrastettu
liittymaratkaisu on yleinen toimenpide vanhojen nelihaaraliittymien kehittdmiseksi, ja siten tieverkolla tuttu ja
ennakoitavissa oleva liittymatyyppi. Linja-autopysakkien sijaintiin ei esiteta muutoksia. Jalankulun ja
pyorailyn alikulkukaytava uusitaan nykyisella sijainnillaan, mink& yhteydessa myos alittavan vaylan
laatutasoa on mahdollista parantaa vastaamaan sille verkkotasolla asetettavia vaatimuksia.

Liittyman lantinen Meijeritien haara rakennetaan uudelle linjaukselle nykyiselle peltoalueelle vanhan
linjauksen jaddessa alueen maankayttda palvelevaksi katuyhteydeksi. Uusi linjaus heikentaéa
maanviljelystoiminnan edellytyksié ja voi aiheuttaa paikallista vastusta. Linjauksella mahdollistetaan
kuitenkin maankayton kehittyminen laajalla alueella kantatien 55 lansipuolella.

Toimenpiteilla ei odoteta olevan merkittéavia ymparistovaikutuksia rakentamisen sijoittuessa nykyiselle
tiealueelle ja Meijeritien osalta peltoalueelle.
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3.6 VEG6: Kaksiramppinen eritasoliittyma

Porrastetun liittyman valikoiduttua tutkittavaksi vaihtoehdoksi tunnistettiin myds siita johdetun eritasoliittyman
suunnittelutarve. Eritasoliittyméa koostuu kahdesta 2-suuntaisesta rampista, joista lantinen sijoittuu
porrastetun liittyman Meijeritien haaralle ja itdinen vaihtoehdossa VE4 esitetyn itdisen rampin sijainnille.
Suunnitelmakartta on esitetty alla kuvassa 24.

Kuva 24. VE6 kaksiramppinen eritasoliittyma
3.6.1 Liittymatarkastelut

Tekninen toteutettavuus

Eritasoliittyman risteyssilta toteutetaan muissa eritasoliittymévaihtoehdoissa esitetyn mukaiselle sijainnille
nykyisen alikulkukaytavan ja Monninkykylantien liittyméan pohjoispuolelle. Risteyssillan itdpuolinen
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maantieyhteys jatketaan suorana asuinkiinteistdn etelapuolitse Monninkylantien nykyiseen linjaukseen noin
180 metrid kantatien ja nykyisen linjauksen risteyksen jalkeen, jota edeltavalle osuudelle muodostetaan
tonttilittymat kantatien itapuolisille asuinkiinteistéille. Uuden ja vanhan linjauksen yhdistymispisteesta
erkaantuu kantatien pohjoiseen suuntaavan liikenteen liitynta- ja erkaantumisramppi. Ramppi kiertaa
Tyynela 2:hden kiinteistén ja liittyy kantatiehen kiihdytys- ja hidastuskaistallisen suuntaisliittyméan kautta.

Vastaava ramppijarjestely sijoitetaan myds kantatien lansipuoliselle peltoalueelle. Lantinen ramppi on itaista
lyhyempi ja kompaktimmin risteyssillan laheisyydessa, noudattaen edellisessa tarkastellussa vaihtoehdossa
VE5 muodostetun porrastetun liittyman linjausta (vihrealla kuvassa 25). Lantisen rampin ja Meijeritien liittyma
voidaan toteuttaa nelihaara- tai kiertoliittyméana, johon yhdistyy myds Meijeritien vanhan linjauksen paikalle
edellisessa vaiheessa (VED) jatetty katuyhteys.

Pokenmaki

Kuva 25. Vaihtoehto 6 seka VES eroavat vaylat vihrealla.

Jalankulun ja pyorailyn vayla toteutetaan tassa vaiheessa Monninkylantien uuden linjauksen pohjoispuolelle,
jolloin vayla alittaa kantatien samassa silta-aukossa kuin moottoriajoneuvoliikennekin. Jalankulun ja
pyorailyn vayla ristedd ramppien paiden kanssa tasossa, minka vuoksi liittymat toteutetaan
keskikorokkeellisina.

Risteyssillan rakentaminen ei ole tarkoituksenmukaista kantatien nykyisella tasauksella, vaan paatien
tasausta tulee nostaa. Kantatien pengerrakenteiden perustamiseen tarvitaan todennakdisesti
pohjanvahvistustoimenpiteitd. Ramppien ja kantatien luiskarakenteet levidvat todennakoisesti
yksityisomisteiselle maalle, ja siten tiealuetta tulee laajentaa koko liittymé&n toimenpiteiden alueelta melko
paljon.

Risteyssilta on terdasbetoninen jatkuva ulokelaattasilta. Sillan kannen pituus on arviolta 43 metria ja
hyodyllinen leveys noin 15,5 metrid. Silta on kolmiaukkoinen. Tieliikenne kulkee keskiaukosta
(alikulkukorkeus 5,2 m) seka jalankulku ja pyorailylikenne pohjoisesta reuna-aukosta (alikulkukorkeus 3,2
m).

Liityntapysakainti ja linja-autopysékit sijoitetaan risteyssillan laheisyyteen kantatien lansipuolelle. Tasta
poikkeavaan ratkaisuun voidaan paatya maankaytén kehityksen myota. Ramppirakenteen ja
luiskajérjestelyjen tilantarve tulee huomioida maankaytdon suunnittelussa huolellisesti, mikali eritasoliittyma
valitaan pitkan tahtaimen tavoitetilaksi.
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Liikenteellinen toimivuus

Kaksiramppinen eritasoliittymassa liikenne on sujuvaa. Paatien liikkenteen sujuvuus on rippumatonta sivutien
likennetilanteesta. Rampit mahdollistavat nostetun nopeusrajoituksen 80 km/h mukaisen ajonopeuden
saavuttamisen ja siitd taajamanopeuksiin hidastamisen liittymis- ja erkaantumisrakenteen aikana. Meijeritien
itdhaaralta saapuvalle liikenteelle aiheutuu lantisen rampin vuoksi noin 300-700 metrin kiertomatkoja
kulkusuunnasta riippuen. Lantisen rampin aiheuttamat kiertomatkat ovat suurimmillaan idéasta etelaan
suuntautuvalla liikenteell& noin 400 metria.

Kaksiramppinen eritasoliittyma (VE6) mahdollistaa pdasuunnan liikenteelle vapaan kulun. Ramppien paisséa
olevat kolmihaaraliittymat toimivat hyvin. Ramppiliittymissa vasemmalle kadantyvien maksimijonopituudet
jaavat alle 45 metrin. Liittyméahaarojen palvelutaso on A.

Kustannusarvio

Kaksiramppisen eritasoliittyméan kustannusarvio on 9,12 miljoonaa euroa. Kustannusarviossa on huomioitu
toteuttaminen vaiheistaen porrastetun liittyméan kanssa, mutta eritasoliittyméan toteutukseen liittyvien laajojen
tierakenteen uusimistarpeiden vuoksi vaiheistuksella ei saavuteta merkittévia kustannussaastoja verrattuna
muihin esitettyihin eritasoratkaisuihin.

3.6.2 Vaikutukset

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Liittyma& parantaa merkittavasti erityisesti risteavien vaylien suoraan jatkavan liikenteen sujuvuutta. Myos
k&aéantyvien virtojen sujuvuus paranee ja liittyvan ja erkaantuvan liikenteen vaikutus muun liikenteen
sujuvuuteen vahenee. Liittym&n nopeustason tasaus linjaosuuden kanssa ehkaisee liikkenteen jonoutumista
ja nopeuden muutoksien aiheuttamaa haitariliiketta. Liittyman mitoitus mahdollistaa liikenteen voimakkaankin
kasvun ilman, ettd sen valityskyky ylittyy.

Nykytilaan verrattuna liittyman huipputunnin matka-aikaan ei synny muutosta, kun huomioidaan kaikki
littymahaarat. IVARS3 tarkastelujen perusteella iltahuipputunnin padsuunnan matka-aika lyhentyy
merkittavasti. Liittyman kokonaispalvelutaso nousee luokkaan A nykyjarjestelyjen mukaisesta A-C tasosta.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Eritasoliittymén laskennallinen heva-vahenema on 45 %. Laskennassa on huomioitu eritasoliittyman
rakentamisen lisdksi nopeustason nosto, valaistuksen paraneminen seka yksityistiejarjestelyt. Laskennassa
ei ole huomioitu ramppien paiden suojatieylityksia, jotka heikentavat erityisesti jalankulun ja pyorailyn
turvallisuutta. Heikentavaa vaikutusta voidaan kuitenkin vahentaa tehokkaalla liikenteenohjauksella ja
tarkoituksenmukaisella valaistustasolla. Silmukkaramppien muoto kuitenkin tukee ramppiin kantatielta
saapuvien ajoneuvojen nopeuksien hidastumista.

Alittavien maanteiden linjauksen suoristaminen parantaa kuljettajien nakemia, mutta voi ohjata korkeampiin
ajonopeuksiin. Taméan vaikutuksen hillitsemiseksi tulee likenneympariston tukea maaritettya
nopeusrajoitusta.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Joukkoliikenteen olosuhteet pysyvat hyving, erityisesti suorien linjojen sujuvuus on korkealla tasolla.
Joukkoliikenteen pysékit ovat hyvin saavutettavissa esitetyilta liityntapysakointialueilta ja risteavan tien linja-
autopysékeilta siirtymat ovat lyhyita. Mikali lantisen rampin ja Meijeritien littym&éan toteutetaan kiertoliittyma,
tulee mitoituksessa huomioida joukkoliikennevélineiden tilantarpeet.
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Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

Jalankulun ja pyérailyn olosuhteet pysyvat paaosin nykytilaa vastaavina. Reitin sijoittuminen sillan reuna-
aukkoon parantaa alikulun ndkemia ja koettua turvallisuutta moottoriajoneuvoliikenteen sijoittuessa sillan
keskiaukkoon. Ramppien paiden tasoylitykset heikentavat jalankulun ja pyorailyn turvallisuutta ja ruuhka-
aikoina myds mahdollisesti sujuvuutta. Uusien vaylien geometriaan sidottavien jalankulun ja pyorailyn reittien
esteettdmyystaso paranee nykytilasta.

Vaikutukset maankéayttoon

Silmukkaramppien vaikutus maankayttéon on nykyisié viljeltyja alueita pirstaloiva. Vaihtoehdossa VE5
esitetyt uudet maankaytén mahdollisuudet ovat myds tasséa vaihtoehdossa voimassa: Liittyman siirtyminen
kauemmas huoltoaseman kiinteistdsté voi heikentaa sen houkuttelevuutta lapikulkevan liilkenteen
pyséhdyspaikkana. Liittyméan porrastus ja ennustettavuuden ja kustannustehokkuuden parantaminen
parantaa pitkdmatkaisen liikenteen toimintaedellytyksié ja taloudellisuutta. Monninkylan paikallinen
elinkeinoelama hyotyy toimenpiteeseen liittyvista uusista (yhdelle alueelle painottuvista — ei pade VEB6)
vaylayhteyksista uusien maankayttdomahdollisuuksien ja raskaalle liikenteelle soveltuvampien
likennejarjestelyjen osalta. Palveluiden houkuttelevuus ohittavan liikkenteen ndkoékulmasta heikkenee
matkanteon sujuvuuden parantuessa.

Vaikutukset talouteen ja yhteiskuntatalouteen

Liittymé& mahdollistaa sujuvat kuljetukset ja paikallisen liikenteen seké kantatielld etté& Askolan sisaisella
maantieverkolla. Vaylien valilla likkuminen moottoriajoneuvolla on sujuvaa ja turvallista, mik& on
vetovoimatekija erityisesti suuria kuljetuksia tarvitsevien elinkeinojen ndkékulmasta. Toimenpiteen
kustannusarvio on huomattava, mutta vaiheistus porrastetun liittyman toteutuksen kanssa mahdollistaa
pitkdjanteisen ja toteutuvan tarpeen mukaisen hankkeen edistamisen.

Vaikutukset ymparistoon

Lantinen ramppi sijoittuu suojellun kiinteistdn ja sen pihassa sijaitsevan potentiaalisen
viitasammakkolammen ympérille. Rampin rakentaminen voi vaikuttaa elinympariston sailymiseen, minka
vuoksi viitasammakkoesiintyma tulee tutkia huolellisesti osana jatkosuunnittelua. Penger- ja siltarakenteilla
voi olla vaikutusta my0ds paikalliseen pohja- ja pintavesien virtaamiin.

Vaikutukset kulttuuriin ja maisemaan

Monninkylantien historiallinen tielinjaus on mahdollista sdilyttdéa katuverkon osana ja siten vaalia paikallista
kulttuuriperintdd. Ramppijarjestelyt sirpaloivat voimakkaasti peltomaisemaa ja pengerrakenteiden vaikutus
pienipiirteiseen maalaismaisemaan on suuri.

Vaikutukset yhteenveto

Kaksiramppinen eritasoliittyma parantaa sek& Askolan siséisen liikenteen etté kantatiensuuntaisen liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta. Kéaantyvalle liikenteelle liittymaratkaisu aiheuttaa maltillisia kiertomatkoja.
Moottoriajoneuvoliikenteen olosuhteet paranevat kokonaisuutena matka-aikojen ennakoitavuuden
parantuessa.

Uudet vaylayhteydet sijoittuvat nykyisille peltoalueille. Itdinen ramppi sijoittuu potentiaalisen
vitasammakkolammen laheisyyteen, milla voi olla vaikutusta uhanalaisen lajin elinolosuhteille. Maankayton
kehittyminen mahdollistetaan laajalti liittyman lansipuolella uuden tieyhteyden ja siihen kytkeytyvan nykyisen
vaylaverkon varaan. Tahéan siséaltyy kuitenkin riski paikallisesta vastustuksesta.

Jalankulun ja py6railyn olosuhteet heikkenevat ramppien pdihin sijoittuvien suojateiden vuoksi.
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3.7 VETY: Porrastettu tasoliittyma risteyssillalla

Porrastetun liittyméan (ve5) ohella suunnittelun loppuvaiheessa tunnistettiin tarve eritasoliittyman ja
porrastetun liittyméan valimuodolle. Porrastettuun liittyma&an yhdistetdén kantatien alittava risteyssilta, joka on
paitsi jalankulun ja pydréliikenteen kaytdssa, myos kevyille moottoriajoneuvoille hyddynnettavissa.
Vaihtoehto on esitetty alla kuvassa 23.

Liittyméaratkaisujen samankaltaisuuden vuoksi seuraavissa kappaleissa vaihtoehtojen 5 ja 7 yhteiset piirteet
ja vaikutukset on esitetty kursivoituina.

Pokenmaki

Kuva 26. Porrastettu liittymé ja risteyssilta.
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3.7.1 Liittymatarkastelut

Tekninen toteutettavuus

Porrastus toteutetaan kuten vaihtoehdossa 5 oikea-vasen-porrastuksena siten, ettéd Monninkylantien liittyméa
pysyy nykyisella sijainnillaan ja Meijeritien linjaus siirretdén nykyiselta sijainniltaan noin 190 metria
pohjoiseen. Uutta seututievayléd rakennetaan hieman yli 400 metria. Meijeritien nykyinen linjaus sailytetdan
osana katuverkkoa, kuten myos rinnakkainen jalankulun ja pyoréilyn vayla. Meijeritien linjauksessa on
huomioitu se, ettd samaan kohtaan voidaan jatkotilanteessa toteuttaa eritasoliittyman ramppi.

Porrastuksen osana kantatielle toteutetaan maalatut erotusalueet liittymé&kokonaisuuden molempiin paihin.
Liittyméaalueelle toteutetaan kohdakkain molempien suuntien vasemmalle ka&ntymiskaistat, jotka erotetaan
toisistaan ajoratamaalauksin. Liittym&alueen muutokset toteutetaan kantatien nykyisella korolla, jolloin
tiepenkereen kokonaisleveys kasvaa, mutta korkeus ei. Sivusuuntien liittymiin sijoitetaan tulppasaarekkeet.
Kantatien nopeusrajoitus nostetaan palvelutasotavoitteen mukaiselle tasolle 80 km/h.

Jalankulun ja pyorailyn vayla alittaa kantatien uuden linjauksen mukaisesti uuden katuyhteyden rinnalla.
Kantatien leventadmisen vuoksi nykyinen alikulkukaytéava tulisi uusia nykyisen rakennetyypin ja -laajuuden
vuoksi. Taten uuden kavelyn ja pyorailyn lisdksi moottoriajoneuvoliikenteen mahdollistavan risteyssillan
rakentaminen ei merkittavasti vaikuta hankkeen kokonaislaajuuteen tai -kustannuksiin. Raskas liikenne ja
muut korkeat ajoneuvot likenngivéat kantatien kautta. Alikulkukorkeuteen néahden ylikorkeiden ajoneuvojen
likenndinti alikulkusillan kautta estetaan lilkkenteenohjauksen keinoin. Viitoitettu reitti Askolan
keskustaajaman ja Monninkylan valilla kulkee kantatien kautta.

Uusi silta on terasbetoninen ulokelaattasilta. Sillan maksimijannemitta on 16 metrid, alikulkukorkeus 3,2
metrid seka hyodyllinen leveys on noin 19-20 metria kokonaispituuden ollessa 21 m.

Liittyman itdhaaran mt 1635 (Monninkylantie) linjaus pysyy nykyisella sijainnillaan. Uuden kantatien alittavan
ajoyhteyden linjaus sijoittuu sivusuuntien pohjoispuoleisille nykyisille peltoalueille. Liittymén lansipuoliset
katuyhteydet uusitaan kokonaisuudessaan nykyisille peltoalueille. Linjaus kulkee myds Meijeritie 8
osoitteessa sijaitsevan asuinkiinteiston etelareunan metsaalueen lapi. Kantatien eteldpuoliselle katuverkolle
kohdistuu myds muita, nykyisille vaylille kohdistuvia parantamistarpeita paikallisten elinkeinojen lilkkennéinnin
olosuhteiden turvaamisen vuoksi.

Liityntapysakainti sijoittuu liikenneaseman tontin pohjoispuolelle. Liikenneaseman ja Muovi-Heljangon
likenne siirtyy Meijeritien uudelle linjaukselle. Mustanlahteentien lantinen liittyma kantatielle suljetaan ja
itdinen haara suoristetaan siten, etta liittyma siirtyy noin 40 metria nykyisesta sijainnistaan etelaan.
Liittymajarjestelyilla saavutetaan suunnitteluohjeen mukaiset littymavali- ja -tiheystavoitteet.

Meijeritien uusi linjaus muodostaa maankayton kehittymisen mahdollistavia sektoreita ja vaylayhteyksia
kantatien lansipuolelle. Toimintojen sijoittelulla voidaan vaikuttaa toimenpiteeseen liittyvien
meluntorjuntarakenteiden tarpeeseen.

Liikenteellinen toimivuus

Risteyssiltaratkaisu vahentaa valtatien yli kulkevaa, seka valtatien yli vasemmalle kaantyvaa, liikennetta ja
parantaa liittyméan toimivuutta. Kantatien alikulun my6téa vain raskas liikenne seka osa muusta
moottoriajoneuvoliikenteesta kulkee porrastuksen kautta.

Liikennesimulointien perusteella moottoriajoneuvoille soveltuva alikulku parantaa liittym&n toimivuutta Ve 5
vaihtoehdossa esitettyyn ratkaisuun nahden. Maksimijonopituudet littymé&n sivusuunnilla seké pdéasuunnan
vasemmalle k&éntyvien kaistoilla jaavat alle 30 metrin. Liittym&haarojen palvelutaso iltahuipputunnilla on A.
Kantatien lansipuolella oleva kiertoliittyméa ei mydsk&én synnyta suuria viiveitd. Liittymahaarojen palvelutaso
on A ja suurimmat hetkelliset jonopituudet jaavat alle 40 metrin. Vastaavasti valtatien itdpuolen
kolmihaaraliittyméan palvelutaso on A ja suurimmat simuloinneissa syntyneet jonopituudet jaavat alle 30
metriin.
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Oikealle kdantymiskaistan tarvetta arvioitiin Tasoliittymat ohjeen-nomogrammien avulla. Nykyliikenneméaarilla
tarvetta ei ole, mutta ennustetilanteen liikennemaarien perusteella kdantymiskaistalle saattaa olla tarvetta.
Mikali porrastettu tasoliittymaratkaisu valitaan jatkosuunnitteluun, on oikealle kdantymiskaistan tarvetta syyta
tarkastella.

Kustannusarvio

Toimenpiteen kustannusarvio on 3,8 miljoonaa euroa. Kustannusarviossa on huomioitu uudet vaylayhteydet,
vaylavalaistus, alikulkukaytavan uusinta soveltuen kevyille moottoriajoneuvoille, seka
meluntorjuntarakenteet.

3.7.2 Vaikutukset

Vaikutukset likenteen sujuvuuteen

Toimenpiteet parantavat alueen liikkenteen sujuvuutta kokonaisuutena. Sivusuuntien suoraan jatkava lilkenne
muodostaa merkittdvan osan liittyméan kokonaislikennemaarasté ja valtaosan (arvioitu 70-80 %) tasta
likenteesta siirtyessa kantatien alittavalle vaylalle vahenee liittymaalueen kuormitus merkittavasti. Lisaksi
kantatien alitus mahdollistaa kevyiden moottoriajoneuvojen kaikkien kohteiden saavuttamisen oikealle
kaantyen.

Paasuunnan sujuvuuden merkittavimmat muutokset syntyvét edelld esitetysta liikenteen siirtymasta
alittavalle vaylalle. Esitetty oikea-vasen-porrastus ei ole maaseutumaisen liikenneympariston huomioiden
ensisijainen ratkaisu, mutta alittavan lilkkenteen sijoittuessa merkittévilta osin eri tasoon, vahenevat
porrastusjarjestyksen aiheuttamat lisdéntyneet vasemmalle kdéntymisen tarpeet (verrattuna ve 5). Oikealle
kaantyvat ajoneuvot voivat hidastaa my6s suoraan jatkavan liikenteen matkanopeutta erillisen
kaantymiskaistan puuttuessa.

Liikenteen vilkkaina tunteina liittyman kuormitus kasvaa hetkittdin. Oikealle kaantyva liikkenne voi aiheuttaa
hairiita kantatien suoran liikenteen sujuvuudelle. Yksityistie- ja tonttiliittymien jarjestelyt parantavat
likenteen sujuvuutta ja liikennetilanteiden ennakoitavuutta. Muovi-Heljangon kiinteiston raskaan lilkkenteen
siirtyminen Meijeritielle ja sille johtavalle katuverkolle lisda alueen liikenneverkon kuormitusta nykytilaan
nahden.

Toimivuustarkastelujen perusteella paasuunnan sujuvuus sailyy iltahuipputuntina hyvana ja sivusuuntien
jonot puolittuvat. Jarjestelyt parantavat sivusuuntien palvelutasoa paasuunnan palvelutason pysyessa
entisellaan. IVAR tarkastelujen perusteella iltahuipputunnin paasuunnan matka-aika lyhentyy hiukan.
Liittyman viiveisiin perustuva palvelutaso nousee tasolle A nykytilanteen A-C tasolta vuoden 2050 liikenne-
ennusteen mukaisessa tilanteessa.

Liittyman porrastus aiheuttaa sivusuuntien liikenteelle vahaisid, noin porrastusetaisyyden eli 180 m pituisia
kiertomatkoja pois lukien suoraan jatkavat sivusuunnan liikennevirrat. Liittymatyyppi vastaa kantatien
tavoitetilaa ja soveltuu paikalliseen likenneympéristoon mitoitukseltaan ja mittakaavaltaan.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Porrastus parantaa turvallisuutta olennaisesti nelihaaraliittymaan verrattuna. Erityisesti suuren liikenneosan
siirtyessa eri tasoon liittyman turvallisuus ja hairibherkkyys paranevat merkittavasti.

Porrastetun liittyméan turvallisuusvaikutuksia lisda liittymatyypin yleisyys maantieverkolla. Vastaavia
littymajarjestelyja on l&ahiympéaristosta Mantsalan keskustaajaman pohjoisosassa ja kantatien
kehittdmisselvityksessa tallaista on esitetty myds Mantsalan keskustaajaman eteldosaan noin 20 km p&éhén
Monninkylasta. Liittyméatyyppien yhdenmukaisuus tiejaksolla lisa likennetilanteiden ennakoitavuutta ja siten
turvallisuutta.

Liittymén laskennallinen henkilévahinko-onnettomuusvéhenema on 54 %. Lukemassa on huomioitu
turvallisuutta parantavina tekij6iné yksityistiejarjestelyt, tievalaistuksen uusinta myotaavin pylvain, liittyman
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porrastaminen itsessaan seka henkildauto-, kavely- ja pyoraliikenteen alikulku. Laskennassa turvallisuutta
heikentava tekija on nopeusrajoituksen nosto 60 -> 80 km/h.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Ratkaisulla ei ole merkittavia vaikutuksia joukkoliikenteen toimintaan. Kantatien linja-autopysékin pysyvat
nykyisilla paikoillaan ja Meijeritielle toteutetaan uusi pysakkipari. Sivusuuntien joukkoliikennepysékkien
saavutettavuus liityntapysakdintialueelta on esitetyn sijainnin takia heikompi kuin kantatien pysakkien
saavutettavuus. Meijeritien ymparistdon esitetyn uuden maankaytén yhteyteen on kuitenkin mahdollista
toteuttaa suunnitelmakartalla esitettya liityntapysakointia taydentavia tarkoitukseen osoitettuja
pyséakointipaikkoja. Meijeritien kiertoliittyman mitoituksessa huomioidaan linja-autoliikenne, eika liittymalla
siten ole odotettavissa merkittavia vaikutuksia linja-autojen liikenndintiin.

Vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

Jalankulun ja pyorailyn vaylat sijoitetaan ajoneuvoliikenteen kanssa samaan silta-aukkoon. Uuden vaylan
geometria on tdman seurauksena loivempi ja suuripiirteisempi kuin nykyisen erillisen vaylan. Tamé parantaa
vaylan houkuttelevuutta ja turvallisuutta erityisesti pyoraliikenteen nédkdkulmasta. Ajoradan ja jalankulun ja
pyoréilyn vaylan vélisen erotusalueen mitoituksella voidaan vaikuttaa merkittavasti vaylan koettuun
turvallisuuteen ja viihtyisyyteen.

Vaikutukset maankayttoon

Liittyman porrastuksella ei ole merkittavaa vaikutusta jo rakennettuun maankayttoon. Nykyisia
maanviljelyskéaytdsséa olevia maa-alueita uusi Meijeritien linjaus pilkkoo, mutta tdmé& mahdollistaa
monipuolisen maankaytén kehittdmisen molemmin puolin seututietd. Sujuvin yhteyksin saavutettavat
laajemmat maankayton mahdollisuudet lisdavat alueen houkuttelevuutta laajemmassa mittakaavassa, ja
edistavat myds nykyisessa kaavassa esitettyjen uusien elinkeinojen toteutumista. Esitetyilla jarjestelyilla
alueelle muodostuu nakyvélle paikalle luontevat uudet maankayton kehittymismahdollisuudet ja samalla
luodaan nykyisille toiminnoille synergiaetua. Maankayton sijoittelulla voidaan vahentaé melunsuojauksen
tarvetta, mika tulee huomioida erityisesti kantatietd ympardivien peltoalueiden kehityksen osalta.
Haltuunottotarpeet maa-alueille painottuvat peltoalueille, miké voi helpottaa hallinnollista kasittelya
verrattuna pihapiirien ymparistddn tehtaviin muutoksiin.

Vaikutukset talouteen ja yhteiskuntatalouteen

Liittyman siirtyminen kauemmas huoltoaseman kiinteistdsté voi heikentdé sen houkuttelevuutta lapikulkevan
likenteen pysahdyspaikkana. Toisaalta liiketoiminnan kasvattaminen mahdollistuu ja alueen kehittyminen
voivat antaa my6s synergiaetua ja mahdollisuuden liiketoiminnan kasvamiseen. Liittymé&n porrastus ja
ennustettavuuden ja kustannustehokkuuden parantaminen parantaa pitkdmatkaisen liikenteen
toimintaedellytyksia ja taloudellisuutta. Monninkylan paikallinen elinkeinoelama hyotyy toimenpiteeseen
liittyvista uusista yhdelle alueelle painottuvista vaylayhteyksista uusien maankayttémahdollisuuksien ja
raskaalle liikenteelle soveltuvampien liikennejarjestelyjen osalta. Palveluiden houkuttelevuus ohittavan
likenteen nakdkulmasta heikkenee matkanteon sujuvuuden parantuessa.

Toimenpiteen kustannusarvio on eritasoliittymiin verrattuna melko pieni, ja mahdollistaa hankkeen
edistamisen ennen raskaiden ratkaisumallien toteutusta. Erityisesti paaverkon ulkopuolella suurten
hankkeiden rahoituksen toteutuminen on epavarmaa, ja siksi kustannustehokkaiden toimenpiteiden
toteutuminen on todennakoisempéaé. Porrastetun liittymén toteuttaminen vélivaiheena ennen kaksiramppista
eritasoliittyméaé (VESG, kpl 3.6) tukee liittyman kehitysta ja mahdollistaa turvallisuuden parantumisen myds
ennen mahdollista tavoitetilan ratkaisua.

Vaikutukset ymparistoon

Liittymé&n kanavointi lisda tien pengerrakenteen leveytta, ja voi siten vaikuttaa Tyynela 2 kiinteiston pihassa
sijaitsevan potentiaalisen viitasammakkolammen elinolosuhteisiin. Viitasammakon esiintyvyys tulee selvittaa
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jatkosuunnittelussa. Muut vaikutukset ymparistoon jaavét vahaisiksi littyman sijoittuessa nykyiselle
tiealueelle ja viljellylle maa-alueelle.

Vaihtoehdolla ei ole merkittavia vaikutuksia alueen pohja- ja pintavesien virtaamiin. Kohde ei sijaitse
tunnetulla pohjaveden muodostumisalueella, mutta pohjaveden pinnan taso tulee selvittaa jatkosuunnittelun
aikana. Lunastettavan huoltoaseman kiinteiston maa-alueella saattaa esiintya pilaantuneita maa-aineksia,
joiden kasittely ja ldjitys tulee suorittaa huolellisesti. Pilaantuneiden maa-ainesten mahdollisuus on
huomioitava jatkosuunnittelussa.

Vaikutukset kulttuuriin ja maisemaan

Toimenpiteillé ei ole merkittavia vaikutuksia paikalliseen kulttuuriin, kulttuuriperintéon tai maisemaan.
Nykyiset maanteiden historialliset linjaukset sailyvat kéytdssa, Meijeritien osalta vaylan hallinnollinen luokka
muuttuu, kun suora moottoriajoneuvoliikenteen yhteys katkaistaan. Nykyinen maantien reunapuusto voidaan
pitkalti sailyttad. Maantien tasaus ei nouse ja tiepenkereen levitykset ovat kohtuullisia.

Risteyssilta heikentaa merkittéavasti kantatien estevaikutusta Askolan kuntarakenteen sisélla, ja parantaa
kunnan osien valilla liikkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta. Meijeritien kiertoliittym& muodostaa luontevan
portin kantatien likenneympéaristdéstd Monninkylan taajamaan saavuttaessa ja orientoi muuttuvaan
maankayttoon paikallisella tasolla, pitkAmatkaisen liikenteen hairiintymatta.

Vaikutukset yhteenveto

Porrastetun liittyméan positiiviset vaikutukset liittymaalueelle ovat toimenpiteelle tyypillisia. Porrastettu
liittymaratkaisu on yleinen toimenpide vanhojen nelihaaraliittymien kehittAmiseksi, ja siten tieverkolla tuttu ja
ennakoitavissa oleva liittymatyyppi. Porrastuksen liikenteellistd sujuvuutta heikentdd paasuunnan ylittdvan
likenteen runsas maara ja maaseutuoloissa epatyypillinen oikea-vasen-porrastussuunta. Kevyille
moottoriajonevoille soveltuva alikulku vahentaa ylittavan liikenteen negatiivisia vaikutuksia merkittavasti.
Linja-autopyséakkien sijaintiin ei esitetd muutoksia. Jalankulun ja pyérailyn alikulkukaytava uusitaan
nykyisella sijainnillaan, mink& yhteydessa myos alittavan vaylan laatutasoa on mahdollista parantaa
vastaamaan sille verkkotasolla asetettavia vaatimuksia.

Liittyman lantinen Meijeritien haara rakennetaan uudelle linjaukselle nykyiselle peltoalueelle vanhan
linjauksen jaddessa alueen maankayttda palvelevaksi katuyhteydeksi. Uusi linjaus heikentéda
maanviljelystoiminnan edellytyksié ja voi aiheuttaa paikallista vastusta. Linjauksella mahdollistetaan
kuitenkin maankayton kehittyminen laajalla alueella kantatien 55 lansipuolella.

Toimenpiteilla ei odoteta olevan merkittéavia ymparistovaikutuksia rakentamisen sijoittuessa nykyiselle
tiealueelle ja peltoalueille.
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4. Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen vertailutaulukko on esitetty tAméan raportin litteessa 9, missa on esitetty tarkasteltujen
vaihtoehtojen vaikutukset eri ndkdkulmista kattavasti. TAhan kappaleeseen on koottu vaihtoehtojen
merkittdvimmat erot ja vaikutukset keskeisimpien teemojen mukaisesti sekd IVAR3 tarkastelujen mukaiset
vaikutukset.

4.1 Kantatien liikenne

Kiertoliittyméavaihtoehtoja (Vel ja Ve2) lukuun ottamatta kaikki vaihtoehdot parantavat kantatien sujuvuutta.
Vaihtoehdot Vel ja Ve2 heikentavat kantatien likenteen sujuvuutta merkittavasti, riippumatta sivusuuntien
likennetilanteista. Liikenteen sujuvuutta heikentévat nopeusrajoituksen pistemdainen 50 km/h jakso, seka
kiertoliittyméan pakottama moottoriajoneuvoliikenteen ajonopeuden lasku kierotilassa tatékin alemmaksi.
Erityisesti tAmé vaikuttaa raskaiden kuljetusten sujuvuuteen seké erikoiskuljetusten operointiin.

Kantatiehen liittyvien yksityistie- ja tonttiliittymien poistoja on esitetty kaikissa vaihtoehdoissa paaosin
samoilla laajuuksilla, ja niiltéd osin toimenpiteiden vaikutukset ovat yhdenmukaisia kantatien turvallisuuteen.
Nopeustason tasaaminen 80 km/h tasoon (vaihtoehdot 3-7) parantaa seka liikenteen sujuvuutta etta
turvallisuutta liittymaratkaisujen ollessa tdmén mukaisesti mitoitettuja ja vastaa tien palvelutasotavoitteita ja
likenneympdristoa. Kiertoliittyméan rakentaminen aiheuttaa kantatielle pisteméisen palvelutasopuutteen seka
nopeustason etté liittymatyypin vuoksi.

4.2 Sivusuuntien liikenne

Eritasoliittyméavaihtoehdot (Ve3, Ve4 ja Ve6) seké porrastettu littyma risteyssillalla (Ve7) parantavat
sivusuuntien suoraan jatkavan liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, mutta aiheuttavat erisuuruisia
kiertomatkoja muulle ajoneuvoliikenteelle. Rombisessa eritasoliittyméassa (Ve3) kierrot ovat vahaisia, mutta
silmukkaramppien (Ve4 itdinen ramppi ja Ve6) osalta kiertomatkat kasvavat 300—700 metrid pitkiksi.
Kiertomatkojen vaikutukset kokonaismatka-aikoihin ovat kuitenkin vahaisia.

Kiertoliittymévaihtoehdot (Vel ja 2) sujuvoittavat kuitenkin sivusuuntien liikennetta. Porrastettujen liittymien
(Ve5 ja Ve7) osalta positiiviset vaikutukset sivusuuntien liikenteen sujuvuuteen eivét ole yhté merkittavia kuin
muissa vaihtoehdoissa. Sivusuunnilta vasemmalle kd&ntyvien ajoneuvojen kuljettajien tulee jatkossakin
havainnoida molempien ajosuuntien liikennetilanteet. Monninkyléntien ja Meijeritien valinen lilkkenne ylitta&a
kantatien kahdessa osassa (pl. Ve7 risteyssillan kayttajat), mika heikentaa erityisesti liittyman koettua
sujuvuutta. Ve7 siirtdd merkittdvan osan sivusuuntien suoraan jatkavasta liikenteesta eritasoon, mika
sujuvoittaa ndiden ajosuuntien liikennetté lahes vastaavalla tasolla kuin eritasoliittymétkin. Vaihtoehtojen
sujuvuusvaikutuksen erot syntyvat Ve7 risteyssillan soveltumattomuudesta isoille ajoneuvoille, ja
eritasoliittymien ramppien liittymisrakenteista, sekd Ve7 osalta sujuvuutta heikentéavastéd uudesta alemman
tieverkon kiertoliittymasta kantatien lansipuolella ja kolmihaaraliittymasta itapuolella.

4.3 Kestavan liikenteen toimintaedellytykset

Kestéavien liikennemuotojen (jalankulku, pydrdily ja julkinen liikenne) toimintaedellytykset vaylaverkon osalta
ovat nykytilassaan hyvat. Jalankulku- ja pyoéraliikkenne sijoittuvat erilliselle, ajoradasta erotellulle vaylalle
myds kaikissa esitetyissa vaihtoehdoissa. Jalankulun ja pyérailyn olosuhteita parannetaan kaikissa
esitetyissa ratkaisuissa avarammalla uudella siltaratkaisulla, vaihtoehdosta riippuen joko nykyisenkaltaisella
alikulkukaytavalla tai ajoneuvoliikenteen risteyssillalla.

Eritasoliittymien vaihtoehdot (Ve3, 4 ja 6) seka vaihtoehto 7 (porrastettu liittyma risteyssillalla) heikentavat
jalankulku- ja pyoréliikenteen turvallisuutta, silléa nykytilasta poikkeavasti kyseisiin vaihtoehtoihin liittyy
ramppien paissa ajoradan tasoylityksia. Naiden turvallisuushaittaa voidaan hillité likenteenohjauksen ja
valaistuksen keinoin. Vaihtoehto 5 muodostaa moottoriajoneuvoliikenteen jarjestelyihin nahden kaikkein
edullisimman jalankulun ja pyérailyn yhteyden kantatien puolelta toiselle lisaten néin paikallisten matkojen
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tekemisen houkuttelevuutta jalan ja pyoralla. Kaikissa vaihtoehdoissa jalankulun ja pyérailyn vaylien
geometrioita ja valaistusta parannetaan liityntapyséakdinnin ohella.

Linja-autopysakit on kaikissa vaihtoehdoissa esitetty tiiviisti liittyman ymparistddn. Liikkenndinnin kannalta
sujuvimpia ovat suorat ramppiliittymat (Ve3 ja 4). Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat linja-autojen sujuvan
likenndinnin, eritasoliittymat ja porrastetut ratkaisut (Ve3-7) kaikkein sujuvimmin suorien linjojen osalta.
Vaihtoehdoissa 4 ja 5 siirtymat linja-autopysékille ovat kaikkein pisimpia ja siten heikentavat pysékkien
saavutettavuutta. Vaihtoehdoissa 1, 3 ja 7 linja-autopyséakkien saavuttamiseksi tulee kayttajan ylittaa yksi
kiertoliittyman haaroista suojatieta pitkin, eritasoliittymissa tama on mydos tarpeellista ramppien paissa.
Vaihtoehtojen 1,2 ja 7 kiertoliittyméat voivat olla ajoteknisesti haastavia linja-autoille, mutta huolellisella
suunnittelulla haitat jaavat vahaisiksi.

4.4 Paikallinen luonto, maisema ja elinkeinot

Eritasoliittymaratkaisujen (Ve3, 4, ja 6) maisemalliset vaikutukset ovat esitetyista vaihtoehdoista suurimpia
johtuen voimakkaista leikkauksista, pengerrakenteista seka uusista tieyhteyksista. Vahaisimmiksi jaavat
kiertoliittymavaihtoehtojen (Vel ja 2) vaikutukset. Porrastettujen liittymien (Ve5 ja 7) vaikutukset jaavat
naiden valille uuden tieyhteyden sijoittuessa nykyiselle viljellylle maa-alueelle, kuitenkin maaston muotoja
mukaillen. Meijerintien historialliseen linjaukseen kiertoliittymien (Vel&2) vaikutus on porrastettuja liittymia
merkittavampi, koska porrastuksessa liittyméassa vanha tielinjaus jaa luontevammin ja varmemmin
nykyiselleen ja osaksi paikallista likenneverkkoa. Maankayton kehittyminen ja tiivistyminen liittymé&alueen
ymparistossa tasapainottaa maisemaan kohdistuvia negatiivisia vaikutuksia ja mahdollistaa
taajamarakenteen kehittymisen.

Eritasoliittymavaihtoehtojen osana esitetyt uudet yksityistiejarjestelyt kantatien itapuolisilla
maanviljelysalueilla heikentavéat elinkeinon jatkumisedellytyksid, mutta mahdollistavat muun uuden
maankayton ja elinkeinojen toimintaedellytysten kehittymista alueelle. Nykyisen huoltoaseman toiminnan
jatkumisen edellytykset poistuvat vaihtoehdoissa 3 ja 4 ja heikkenevét vaihtoehtojen 5-7 ratkaisuissa. Ensin
mainituissa rakennus ja sen tontti tulee lunastaa kokonaisuudessa tierakenteiden sijoitukseen ja viimeksi
mainituissa kantatien nopeustason nosto ja katuyhteyksien siirto heikentavat liiketilan saavutettavuutta.

Kaikilla vaihtoehdoilla parannetaan kantatien itdpuolisen teollisuusalueen toimijoiden logistisia yhteyksia,
mutta suoran tonttiliittyman poiston myé6ta heikennetaan lansipuolisen nykyisen teollisuuden
likenndintiyhteyksid. Toimenpiteiden negatiivisten vaikutusten minimointi ja teollisuuden
toimintaedellytyksien turvaaminen myds jatkossa tulee huomioida alemman vaylaverkon toimenpiteiden
suunnittelussa kaikkien esitettyjen kehittamisvaihtoehtojen osalta.

Liittymé&alueen eteldpuolinen potentiaalinen liito-oravan elinympéristd vaarantuu ainoastaan vaihtoehdossa 3
(rombinen eritasoliittymd). Muiden vaihtoehtojen toimenpiteet sijoittuvat lahemmas nykyista liittymaaluetta,
eivatka siten aiheuta todennéakoista haittaa metsdalueen eliéstodlle. Liittymaalueen itdpuolisen potentiaalisen
viitasammakkolammen elinymparistd vaarantuu kaikissa vaihtoehdoissa laajojen maanrakennustarpeiden
vuoksi. Kiertoliittyméavaihtoehdoissa (Vel ja 2) on pienin haittatodennakdisyys lammen ekosysteemille.

Toimenpiteilla on vaikutusta Monninkylan rakennettuun kulttuuriperintédén. Rombisen eritasoliittymén rampit
sijoittuvat erittéin lahelle kantatien itapuolisia suojeltuja rakennuksia ja pihapiirejd, seka osittain kiinteistjen
rajojen sisapuolelle. Haitta on merkittava erityisesti Pelto-Inkilan kiinteistdlle sek& hieman vahaisemmissa
maarin Tyynela 2 kiinteistolle. Vaihtoehtojen 4 ja 6 itéiset silmukkarampit kiertyvat Tyynela 2 kiinteistén
ympérille heikentéden ndin suuresti kiinteiston elinolosuhteita seké kulttuurihistoriallista arvoa.
Silmukkaramppi sijoittuu erittéin lahelle myds Tyynela 1 kiinteistéa (Tyynelén tilan itdinen osa), jolla sijaitsee
uudehko asuinrakennus.

Monninkyléantien ja Meijeritien historialliseen linjaukseen tulee kaikissa vaihtoehdoissa liikenneturvallisuuden
ja -toimivuuden vuoksi kohdistaa laajoja toimenpiteitd. Laajimmat muutokset liittyvat kantatien lansipuoliseen
Meijeritien osuuteen, jolle on kaikissa vaihtoehdoissa esitetty melko laajoja uudelleen linjauksen tarpeita.
Vayla on kuitenkin kaikissa esitetyissa ratkaisuissa sailytettavissa osana paikallista likenneverkkoa.
Vaihtoehdoissa 3-7 tieté reunustava puusto on mahdollista séilyttdéd melko pitkélta matkalta néain vahentaen
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toimenpiteiden maisemallista haittaa. Vaihtoehdoissa 1 ja 2 muutokset ovat pienempid, mutta uudet
linjaukset sijoittuvat nykyisen tien rinnalle ja siten padosin estavat puuston sailyttamisen.

Monninkylantien muutokset sijoittuvat liittymaalueen valittémaan laheisyyteen ja ovat siten kaikissa
vaihtoehdoissa vahaisia verrattuna Meijeritien muutoksiin. Esitetyista vaihtoehdoista vahaisimmat muutokset
littyman itapuoliselle vaylaverkolle liittyvat kiertoliittymiin (Vel ja 2) seka porrastettuihin liittymiin (Ve 5ja 7),
joissa muutokset ovat lahinna littymarakenteiden ja -kulman parantamistoimenpiteita.

45 Turvallisuus

Liittymé&n parantamistoimenpiteiden turvallisuusvaikutuksia tarkasteltin TARVA MT 6.5-ohjelmistolla.
Ohjelmistolla muodostetut liikenneturvallisuuden parantamisprosentit on esitetty alla taulukossa 2

Taulukko 2. Vaihtoehtojen turvallisuusvaikutukset.

Vaihtoehto Heva% vahenema
Vel Kiertoliittyma 66

Ve2 Kiertoliittyma 66

Ved Eritasoliittyma 45

Ve4 Eritasoliittyma 45

Ve5 Porrastus 34

Vebé Porrastus+ETL 34...45
Ve7 Porrastus+ risteyssilta 54

Laskennalliset turvallisuusvaikutukset sisaltavat liittyméan parantamistoimenpiteet, valaistuksen uusimisen
my6taavin pylvain, toimenpiteisiin liittyvat nopeusrajoituksen muutokset seka yksityistiejarjestelyt.
Laskennassa on huomioitu myds ajoneuvoliikenteen siirtyminen alittavalle vaylalle niissé vaihtoehdoissa,
misséa alikulun tai risteyssillan kayttd mahdollistetaan myés ajoneuvoliikenteelle.

Kuten taulukosta 2 kay ilmi, ovat kiertoliittymien turvallisuusvaikutukset merkittéavia. Tahan vaikuttavat paitsi
liittymatyyppi, myos sen pakottama nopeustason lasku siten, etté liittymassa ja sen tulosuunnille suurin
sallittu nopeustaso on 50 km/h. Kaytanndssa kiertoliittyméan ajonopeudet ovat tata hiljaisempia, mika
ehkaisee henkildvahinko-onnettomuuksien syntymista. Liittymatyypin laskennallisesti merkittava
turvallisuusvaikutus kuitenkin heikkenee liittymatyypin ollessa poikkeuksellinen ratkaisu harvaan rakennetulla
alueella, eivatka taulukossa esitetyt tulokset siten ole asiantuntija-arvioon perustuen taysin todenmukaisia.
Todellisen turvallisuusvaikutustietouden puuttuessa taté ei voida kuitenkaan taysin ohittaa.

Vaihtoehtojen 3-7 turvallisuusvaikutuksia heikentaa merkittavimmin nopeusrajoituksen nosto 80 km/h tasolle.
Eritasoliittymien ja risteyssillallisen porrastuksen mahdollistama sivusuuntien suoran ajoneuvoliikenteen
siirtyminen alittavalle vaylalle parantaa liittymén kokonaisturvallisuutta. Eritasoliittymissé konfliktipisteiden
alhainen maara ja liikennetilanteiden korkea ennakoitavuus parantavat liikenneturvallisuutta, kun ajosuuntien
risteamat siirtyvat kantatieltd alhaisemman nopeustason verkolle. Porrastettujen liittymien etuja
likenneturvallisuuden nakokulmasta ovat liittymétyypin ennakoitavuus ja hyva soveltuvuus
likenneymparistoon, seka nelihaaraliittymaan verrattuna alhaisempi konfliktipisteiden lukumaara.

4.6 Talous ja toteutettavuus

Tien tavoitetilan mukainen eritasoliittyma on investointina suuri eika liikenteellisten olosuhteiden ja
kuormituksen nakdkulmasta perusteltu. Nain ollen rahoituksen saaminen eritasoliittym&an on
todennéakdisesti haasteellista kantatien kuuluessa paavaylaverkon ulkopuoliseen tiestdon. Mikéli lopullinen
ratkaisu on eritasoliittyma, tarvitaan myos lahitulevaisuudessa toteutettava véaliaikainen ratkaisu liittym&n
turvallisuuden parantamiseksi lyhyella aikavalilla. N&in ehkaistédén investointirahoituksen odottamisen aikana
potentiaalisesti tapahtuvia onnettomuuksia ja niiden kustannusvaikutuksia.

Toteuttamisen aikataulun néakdkulmasta potentiaalisimmat vaihtoehdot ovat kiertoliittymat (Vel ja 2) seka
porrastetut liittyméat (Ve5 ja 7) tasoliittymaratkaisuiden kustannusarvion ollessa noin kolmanneksen
eritasoliittymien kustannuksista. Risteyssiltaan yhdistetty porrastettu liittyma on suhteellisen alhainen
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kustannuksiltaan (noin. 3,8 M€), mutta ratkaisuna palvelee alueen liikenteellisia tarpeita tavallista
porrastettua liittymaa pidempaan.

4.7 IVAR3 tarkastelut

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia arvioitiin numeerisesti IVAR3 ohjelmistolla (versionumero 3.1.0 - 20230925-
0741). Maankayton aiheuttamia muutoksia likennemaéaran kasvuun ei huomioitu tarkastelussa
hankearvioinnin perustuessa maakunnalliseen liikenne-ennusteeseen. Vertailussa kaytettiin kappaleessa 3
esitettyja kustannusarvioita. IVAR3-ohjelmiston soveltuvuus pistemdisten kohteiden vaikutusten arviointiin on
epavarmaa, eika erityisesti kiertoliittymiin liittyva voimakas kulutuksen hetkellinen kasvu ilmene tarkastelussa
aiempien selvitysten tai Vaylaviraston Kiertoliittymien kayttéperiaatteet maanteilla (Lto 2/2018) mukaisella
tasolla. IVARS tuloksiin on tdméan vuoksi suhtauduttava kriittisesti, eivatka ne taysin sovellu taman tyon
vaihtoehtojen vertailuun.

IVAR-tarkastelujen perusteella toimenpiteiden merkittavimmat liikenteelliset hyddyt keskittyvat vaihtoehdosta
riippumatta sivusuuntien liikenteen sujuvuuden paranemiseen. Ohjelmiston laskennassa oletetaan
nykytilassa jokaisen sivusuunnilta liittyméan saapuvan ajoneuvon pysahtyvan tulohaaralle STOP-merkin
vuoksi. TAméan vuoksi jo pakollisen pysayttamisen poistaminen liittyman vilkkailta sivusuuntien haaroilta
parantaa liittyman kokonaistoimivuutta merkittavasti kaikissa vaihtoehdoissa.

Paasuunnan nopeustason tasaisuus edistaa liikenteen sujuvuutta vaihtoehdoilla Ve3-Ve7. Samasta syysta
kyseisilla vaihtoehdoilla padsuunnan ajoneuvokustannukset laskevat. Vaihtoehtojen 5 ja 7
ajoneuvokustannukset ovat tarkastelujakson lopussa muita vaihtoehtoja korkeammat, mika johtuu
sivusuuntien liikenteen ajomatkojen kasvusta.

Kiertoliittymavaihtoehtojen tarkastelujen IVAR3-tuloksissa sivusuuntien liikenteen sujuvuuden hyddyt ylittavat
paasuunnan liikenteelle aiheutuvat haitat. Vuonna 2014 ajankohdasta johtuen eri [&ht6tiedoilla tehtyjen
Vemosim-tarkastelujen perusteella kantatielle kohdistuva ajoneuvokustannusten kasvu ei riité kattamaan
mabhdollisia sivusuuntien hyoétyja. Tarkasteluissa havaittiin merkittévia ristiriitoja kiertoliittyméan matka-
aikavaikutuksissa paasuunnalla. IVARS tuloksia ja tdman raportin litteessa 4 kasiteltyja Lto 2/2018 mukaisia
matka-aikavaikutuksia vertailtaessa havaittiin, ettéd IVAR3 tulokset jadvat noin viidenneksen tasolle siitéa
vaikutuksessa, mika erillisen selvityksen mukaisesti kiertoliittymalla on paéasuunnan matka-aikoihin. Raskaan
likenteen osalta IVAR3 tulokset ovat lahes 1/9 LTo mukaisista matka-aika vaikutuksista. Sivusuuntien
likenteen viiveiden tarkastelu tulisi toteuttaa erilliselld liikenteen simulointiohjelmalla nykyisen pakollisen
pysayttamisen likennemerkkien vuoksi, mutta liittymératkaisun muun soveltumattomuuden vuoksi
erillistarkastelua ei tehty tdmén tyon yhteydessa.

Alustavan hankearvioinnin perusteella vaihtoehdot Vel-5 ovat kokonaistaloudellisesti kannattavia
vaihtoehtojen 6 ja 7 hyoty-kustannussuhteen jaéddessé alle yhden ja taten olevan taloudellisesti
kannattamattomia. 1IVAR3 tulokset ovat kiertoliittymien osalta ristiriidassa muiden selvitysten ja ohjeiden
kanssa, eivatka siten sovellu vaihtoehtojen keskinaisen arvioinnin tydkaluksi riittavalla tasolla.
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5. Jatkosuunnitteluun valittava vaihtoehto

Esiselvityksen kohteena oleva liittyma sijaitsee linjaosuudella noin Porvoon ja Mantsalan puolivalissa.
Linjaosuudella sijaitsevan liittymén kehittdémisté ohjaa pitkdnmatkan liikenteen turvaaminen. Toisaalta liittyma
muodostaa tarkean linkin Askolan kirkonkylan ja Monninkylan taajamien vélille ja liittymé&ssé on paljon
kantatien ylittavaa sekad kaantyvaa liikkennetta.

Yleisen liikenneturvallisuuden vuoksi maanteiden littymien on oltava ennakoitavissa ja laheisyydessa olevan
ympariston on tuettava liittymatyyppié. Tehtyjen tarkastelujen perusteella eritasoliittymé on todettu
tarkastelujaksolla vuoteen 2050 liikenteen sujuvuuden nékdkulmasta ylimitoitetuksi ratkaisuksi.
Kiertoliittym&sté on tehty huhtikuussa 2024 Vaylaviraston toimintalinjojen mukainen selvitys (liite 11), jonka
perusteella kiertoliittyma ei sovellu kohteen liittymétyypiksi.

Askolan kunnallisessa paatannassa liittyman parantamista on kasitelty Elinympéristélautakunnassa
23.1.2024, jossa on esitetty liittym&n parantamiseksi isompaa kiertoliittymaa eli Vel. Vaihtoehtoa 1 on
toivottu kuitenkin tarkennettavan siten, ettei uutta tielinjausta suunnitella tarpeettomasti nykyisten
tielinjausten ulkopuolelle. Liséksi maanomistajilta on tullut huomioita jatkosuunnittelulle. Kunnanhallitus
7.2.2024 on hyvaksynyt Elinymparistolautakunnan esityksen. Liittyman parantamista on kasitelty uudelleen
elinymparistdlautakunnassa 18.6.2024, jossa on paatetty kunnan ndkemyksen olevan vaihtoehto 1 eli
kiertoliittyma. Kunnanhallitus on 19.6.2024 vahvistanut Elinymparistélautakunnan lausunnon ja paatoksen.
Liséksi kesakuussa 2024 on pyydetty maanomistajien lausunnot, joissa suhtaudutaan kriittisesti
kehittamistoimenpiteisiin.

Kunnanhallituksen ja elinympéristdlautakunnan paétoksen lausunnossa vaihtoehdon 7 hylkaamisté on
perusteltu silla, ettei VE7 paranna liittyman turvallisuutta ja sujuvuutta olennaisesti eika paikallisten yritysten
tarpeita ole riittévasti huomioitu. Lisaksi poikittaisen raskaan liikkenteen liikkenndéinti vaikeutuu huomattavasti.
Maanomistajien ja yritysten mukaan suunnitelmat mm. kasvattavat nopeuden nostosta johtuen melu- ja
likenneturvallisuushaittaa seké rajoittavat ja hairitsevat nykyista elinkeinonharjoittamista.

ELY-keskuksen ja konsultin suositus jatkosuunnitteluun on Ve7 eli porrastettu liittyma kevyille ajoneuvoille
soveltuvalla alikululla. Liittyméa ei ole merkittavasti kallimpi kuin Ve5, jossa alikulku on vain kavelijoille ja
pyorailijoille. Vaihtoehto lisda turvallisuutta, kun kantatieltéd poistuu ylittavaa liikennettd. Liséksi liittyméan
ympariston maankéayton kehittdminen on mahdollista ja Askolan taajamien vélinen lilkkennginti paranee.
Lisaksi vaihtoehto 7 soveltuu parhaiten kehittdmisselvityksessa (Sweco 2023) asetetun tavoitetilan mukaisen
eritasoliittyman valivaiheeksi.

Hankeryhméssa ei pystytty muodostamaan yhtenaista nakemysta liittyman kehittamisesta.
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6. Jatkotoimenpiteet ja paatelmat

Tydssa ei l0ydetty yhteistéd ndkemysta liittyman kehittdmiseksi laajasta selvityksesta huolimatta.
Lahtotilanteessa liittyman kehittdmisen tavoitetilaksi asetettiin eritasoliittym&, mutta tyon aikana tehtyjen
tarkastelujen perusteella tdma lienee liikenteen toimivuuden kannalta ylimitoitettu ratkaisu (tarkastelujaksolla
vuoteen 2050 asti). Liittyman turvallisuustaso nykytilassaan on melko heikko ja parannustoimienpiteiden
tekeminen on suositeltavaa.

Kiertoliittym& on Vaylaviraston toimintalinjan (Kiertoliittymien kayttoperiaatteet paateillda 2/2018) ja tehtyjen
likenteellisten selvitysten perusteella kantatien kehittAmistavoitteiden vastainen ratkaisu eikd sen vuoksi
sovellu jatkosuunnitteluun valittavaksi vaihtoehdoksi. Vélivaiheen ratkaisuna kiertoliittymé&é ei nahda
varteenotettavana, koska se ei tavoitetilan ratkaisussa olisi hyddynnettavissa. Askolan kunnan ndkdkulmasta
kiertoliittyma olisi toivottava liittym&n kehityssuunta.

Hankeryhman eridvien ndkemysten vuoksi liittymén tavoitetilaa ei voida tamén tyon lopputuloksena esittaa.
Toimivuustarkastelujen perusteella liittyman liikenteellinen toimivuus on riittavalla tasolla, mutta liittyman
kayttajien kokemus voi olla toinen. Tapahtuneet onnettomuudet ja turvallisuushavainnot kuitenkin antavat
syyn liittymé&n parantamiselle lahitulevaisuudessa kevyemmin toimenpitein, esimerkiksi liittyméaalueen
muotoiluun ja varusteluun liittyvin toimin Kevyempien toimenpiteiden hyddyn ja kustannusten vélinen suhde
voi kuitenkin olla heikko.

Liittyméan parantamisen onnistumisen vuoksi tunnistettiin tarve muodostaa joukkoliikenteen kehittamista
ohjaava tulevaisuusvisio ja tarveselvitys alueen joukkoliikenteestd, jotta pysakkijarjestelyiden toteutus vastaa
todellisia tarpeita. Alueen historiallisten arvojen vuoksi jatkosuunnittelussa on syyté toimia yhteistydssa
alueellisen vastuumuseon kanssa. Pohjamaa on selvitettava uusien vaylien perustamistavan
tarkentamiseksi.

Liittyman etelapuolella sijaitsevat suljetuksi esitetyt liittymat suositellaan jatettavan jalankulkijoiden,
pyorailijoiden seka osin myos pelastusajoneuvojen kayttéon. Mustanlahteentien sulkemisessa ja korvaavan
reitiston suunnittelussa on huomioitava alueen yritysten (Muovi-Heljangon, Tuiskulan maatilan sekd Nesteen
D-tankkausaseman) toiminnan tarpeet. Yksityistie- ja tonttilittymi& kantatielle ei tule mahdollistaa
Monninkylan liittyman laheisyyteen.

Nelihaaraliittyman porrastaminen on yleensa ensisijainen toimenpide ja se on liikenteellisesta néakdkulmasta
tassakin kohteessa suositeltava. Porrastetun liittymé&n sijoittamista on alustavasti tutkittu muutamaan
sijaintiin, joista esitetyt vaihtoehdot 5 ja 7 tukevat mahdollisesti myohemman vaiheen eritasoliittymaa.
Alikulun avaaminen kevyille moottoriajoneuvoille poistaa kantatien 55 ylittavaa liikennetta, milla vahennetaan
kantatien estevaikutusta ja ylittdvan liikenteen hairiéita paasuunnan liikenteelle.

Liittyman laajat kehittamistoimenpiteet edellyttavat toimenpiteesta rippumatta asemakaavamuutoksen
littymalle varatun tilan ollessa nykytilassaan rajallinen. Liittyman kehittaminen uudella sijainnilla luo myos
edellytyksia uudelle maankaytolle. Nykyinen kauppa on ollut kaavassa yli 10 vuotta. Se, etta
kaavanmukainen toiminta ei ole kaynnistynyt kertonee tarpeesta muokata alueen uutta maankayttoa.
Yleiskaavan ja littyman kehittdmismahdollisuuksien perusteella kauppapaikan kokoa voi kasvattaa jopa
kaksinkertaiseksi seka sijoittaa uuden paikan nakyvammalle sijainnille. Nykyista liiketoimintaa olisi myds
mahdollista kasvattaa ja saada synergiaetua uusien toimijoiden myoéta. Elinkeinoelaman kannalta irrallinen
pienehkd ja vaikeasti saavutettava yksittdinen tontti ei ole kiinnostava, joka voi olla syyna miksi nykyinen
kauppapaikka ei ole rakentunut kaavanmukaisesti. Sujuvan geometrian myoéta ja kaavassa monipuolisempi
kayttotarkoitus laajemmalla tontilla voisi puolestaan kannustaa alueen elinkeinoelamaa.

Liittymén kehittamistoimenpiteisiin kohdistuu merkittavié toimijakohtaisia odotuksia ja vaatimuksia, jotka ovat
osittain ristiriidassa kesken&én. On odotettavissa, etté ilman merkittavid myoénnytyksia tai osoitettavia
toimijakohtaisia hyotyja hankkeen loppuunsaattaminen on poliittisesti haastavaa ja télle tulee varata
riittavasti resursseja ja huomiota hankkeen valmistelussa.
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Lahteet

Uusimaa-kaava 2050 Uudenmaan liiton karttapalvelussa:

Luken monildhteisen VMI:n (MVMI) katselupalvelu (WMS).

Aineisto ladattu 11.7.2023.
Lajitietokeskuksen tietokanta (laji.fi). Tietopyynnét 11.7.2023 ja 16.11.2023.

Suomen ymparistokeskuksen rajapinta-aineistot.
Aineistot ladattu 11.7.2023.

Valtioneuvosto. 1992. Valtioneuvoston paatds melutason ohjearvoista. 993/1992.

Vaylavirasto. 2023. Suomen vaylat -karttapalvelu. Saatavissa: https://suomenvaylat.vayla.fi/ [viitattu
1.12.2023]
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